NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenţi obiectivului de investiţii „Lucrări de punere în siguranţă pod pe DN 72, km 20+422, peste râul Dâmboviţa, la Viişoara", judeţul Dâmboviţa


Secţiunea 2.

Motivele emiterii actului normativ
	1. Descrierea situaţiei actuale


	Drumul Naţional DN 72, Găieşti - Târgovişte - Ploieşti, drum naţional principal, traversează la km 20+422 râul Dâmboviţa prin intermediul unui pod din beton armat, cu 4 deschideri de 32,20 m, amplasat în aliniament, având o lungime totală de 137,05m.
Podul a fost construit în anul 1958, au fost consolidate fundaţiile în 1973 şi reabilitată suprastructura, inclusiv cale trotuar şi parapet în 2003. La data construirii, podul a fost dimensionat la clasa I de încărcare (A 13, S60). Schema statica a structurii este grinda simplu rezemată.
În perioada 1958-2003 calea pe pod a avut partea carosabilă cu lăţimea de 7,00m şi trotuarele cu  lăţimea  de 1,00m  fiecare, iar  în  prezent  partea carosabilă are lăţimea de 7,80m,  trotuarele rămânând cu aceeaşi lăţime  (1,00m lăţime utilă).
Suprastructura este alcătuită din 6 grinzi în secţiune transversală, prefabricate, monobloc, având lungimea de 32,20m şi înălţimea de 1,60m.
Grinzile sunt solidarizate prin placa monolita la nivelul tălpii superioare şi prin antretoaze, 2 pe reazem şi 7 în câmp, la fiecare deschidere.
lnfrastructura este alcătuită din 2 culei de tip masiv şi 3 pile cu elevaţie lamelară, având avantbec şi arierbec semicircular, fundate iniţial direct în stratul de pietriş cu nisip.
Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se efectuează prin internediul unor aparate de reazem metalice (mobile si fixe).
Racordarile cu rampele se realizează prin sferturi de con pereate. Calea pe pod este din beton asfaltic. Pe trotuare este montat parapete metalic pietonal, iar parapetele de siguranţă este de tip rigid (borduri cornier). Rampele au îmbrăcămintea din beton asfaltic, iar la marginea acostamentelor sunt montaţi parapeţi metalici.
În urma reabilitării, podul corespunde solicitărilor produse de convoaiele din clasa ''E" de incarcare (A30, V80).
Viiturile din vara anului 1973 au provocat afuierea pilei 1, aceasta prezentând o deplasare pe verticală (şi respectiv o rotire) de 1,20m în amonte şi 0,20m în aval. Rotirea pilei a produs şi o deplasare în plan orizontal a suprastructurii. Documentaţia elaborată a prevăzut consolidarea pilei prin pozarea a câte 4 piloţi de diametru mare (Ø1080mm, L=22,00m) în colţurile fundaţiei existente, solidarizaţi între ei printr-un radier din beton armat care la rândul lui a fost solidarizat cu infrastructura prin intermediul unor ancore din PC52 Ø32 introduse în găuri perforate cu Ø50mm, amplasate la 1,00m distanţă între ele. În aceeaşi documentaţie s-au prevăzut lucrări de apărare a malurilor.
Din cauza schimbării continue a cursului apei şi a coborârii talvegului, s-au consolidat identic şi celelalte două pile tot cu câte patru piloţi Ø1080mm, L=22,00m.
În anul 1985 urmare a degradărilor produse de alte viituri s-au prevăzut a fi executate alte lucrări de aparare şi consolidare şi anume:


1) consolidarea culeei Găieşti, datorită coborârii talvegului în deschiderea Găieşti cu cca. 1,50m faţă de nivelul din 1973 care a produs dezvelirea fundaţiei acesteia. Consolidarea a constat în injectarea terenului din jurul fundaţiei, precum şi în execuţia unei plăci de beton (17,50x8,00m) cu grosime de 0,40m în faţa culeei, corelată cu refacerea apărării existente aval şi amonte de culee;


2) turnarea unei plăci din beton armat de cca. 8-10cm grosime deasupra grinzilor şi refacerea căii şi trotuarelor pe pod;


3) refacerea sferturilor de con.

În anul 1988 s-a întocmit un studiu geotehnic de perforare a piloţilor pentru verificarea adâncimii de fundare şi a calităţii betonului. Rezultatele au fost parţial concludente, nu toţi piloţii au avut adâncimile de 22,00m prevăzute în proiect.

În anul 2003 au fost executate lucrări de reabilitare a podului care au constat în:

1) Creşterea  capacitatăţii portante a suprastructurii prin aducerea podului la clasa "E" de încărcare (A30, V80)

Lucrările au constat în consolidarea suprastructurii şi lărgirea acesteia prin execuţia unei plăci de suprabetonare şi prin precomprimarea exterioară cu câte 2 cabluri (36Ø5) a fiecăreia dintre grinzile marginale. S-au refăcut complet calea, trotuarele, parapeţii pietonali şi de siguranţă (tip rigid, bordura cornier), dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie, guri de scurgere cu tuburi prelungitoare.

Astfel lăţimea părţii carosabile s-a extins de la 7,00m la 7,80m aşa cum este în prezent, iar a trotuarelor la 1,00m, lăţime utilă.

2) Consolidarea infrastructurilor care aveau degradări majore la fundaţii

Rostul radier-piloţi de la pilele 2 şi 3 a fost consolidat prin execuţia unei cămăşuieli/diafragme care înglobează (înconjoară) piloţii pe o înălţime de cca. 3,50m, măsurată de sub radier, care să asigure o legătură între piloţi pe zona dezgolită.

3) Refacerea racordării podului cu terasamentele şi rampele

Lărgirea părţii carosabile a podului a impus realizarea racordării capetelor acestuia cu platforma drumului, prin sferturi de con pereate şi caşiuri pentru evacuarea apei, pe ambele părţi ale podului şi scări de acces, la ambele capete, dar numai pe partea stângă (amonte).

4) Lucrări de amenajare a albiei şi de protecţie a malurilor

O dată cu lucrările de reabilitare ale podului, s-a executat un prag de fund din beton armat, amplasat la 30m aval de pod, centrat în dreptul deschiderii 3 cu rolul de a acumula în  spate materialul aluvionar transportat de râul Damboviţa la viituri şi de a proteja contra  afuierilor pilele din amonte.

Pragul avea lungimea de 55,00m din care deversorul 28,00m. Structura pragului a fost fundată direct. În aval de bazinul pragului s-a prevăzut o rizberma de blocuri de piatră de 2,50m lăţime şi 0,50m grosime.

Legătura pragului cu malurile s-a realizat (pe cate 28,00m spre Găieşti şi 21,00m spre Târgovişte) printr-un zid de gabioane pe saltea de protecţie la bază, gabioanele având 2,00m lăţime, iar salteaua ieşind în afara digului câte 2,00m.

Pentru protecţia malului stâng s-a prevăzut o lucrare de apărare din gabioane  pe 170,00m lungime şi 5,50m lăţime, dispuse pe o saltea încastrată în taluz pe 1,00m adâncime.

Trebuie menţionat ca în aval de pod există încă din aceea perioada o staţie de betoane amplasată pe malul stâng cu activitate de bază extragerea materialului granular din albie, care funcţionează şi astăzi.

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia

	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.



	2. Schimbări preconizate
	DATE TEHNICE ALE INVESTIŢIEI (DESCRIEREA LUCRĂRILOR  PROIECTATE)
Lucrările necesare a fi realizate se referă atât la cele legate de amenajarea albiei râului cât şi la cele de consolidare a fundaţiilor infrastructurilor (piloţi), în strânsă corelare unele cu altele dar şi cele care ţin de suprastructura podului.

Urgenţa începerii lucrărilor este data atât de situaţia din amplasament descrisă în raportul de expertiză cât şi de necesitatea evitării efectelor unor fenomene meteo probabile în perioada următoare.
 LUCRĂRI PROIECTATE

 LUCRĂRI HIDROTEHNICE proiectate
Lucrările hidrotehnice constau în:

1 - prag de fund;

2 - apărări de maluri;

3 - protecţie de fund în zona podului/sub pod până la intersecţia cu pragul refăcut pe amplasamentul vechi;

4 - recalibrare albie aval pod.
1 - Prag de fund

Având în vedere structura albiei şi datele din studiul geotehnic din amplasament, se consideră a ca stabilizarea talvegului în zona podului şi punerea în siguranţa a acestuia se poate realiza doar prin ridicarea cotei talvegului cu ajutorul unui prag de fund.

Amenajarea în trepte este compusă din două deversoare din beton armat fundate indirect pe coloane 800 mm cu fişa de 20.00 m şi un deversor aval din beton fundat direct cu rol de pinten. Pragul de fund realizat din beton armat cu două trepte de cădere, având o lungime deversantă de circa 76.00 m şi o înălţime maximă a fiecărei trepte de aproximativ 2.85m. Diametrul şi numărul coloanelor au fost determinate în funcţie de condiţiile geotehnice din amplasament, configuraţia/secţiunea deversoarelor. Pentru eliminarea tendinţei de antrenare hidrodinamică pe sub deversoare se prevede câte un ecran din palplanse pentru fiecare cădere în parte, acesta având rol de prelungirea liniilor de curent pe sub amenajare, în scopul reducerii la minimum a pierderilor de material fin din structura solului, care altfel ar conduce la pierderea stabilităţii structurii pragului. Fiecare cădere în parte are un bazin disipător din gabioane placate cu beton armat prevăzut cu barbacane. Ultima treaptă va avea o rizbermă alcătuită din saltele de gabioane pozate pe un filtru din geotextil.

În aval de amenajare se prevede lărgirea albiei pentru a asigura curgerea apei la debitul de 2%.

2 - Apărări de maluri
Încastrarea în mal a pragului precum şi protecţia malurilor se va realiza cu ziduri de beton armat fundate indirect pe coloane 600 mm cu fişa de 20.00 m, având o înălţime dictată de nivelul apei cu asigurarea de 2%. Având în vedere înălţimea mare a malurilor şi în special a celui drept, soluţia de consolidare/aparare mal va include deasupra zidului şi o protecţie elastică din gabioane. Lungimea zidurilor este de 684.00 m din care mal stâng 388.00 m şi mal drept 296.00 m. Sub pod zidurile din beton sunt întrerupte iar protecţia pilelor se va face cu palplanse metalice pe o lungime totală de 41.40 m pe ambele maluri.
3 - Protecţie de fund în zona podului până la intersecţia cu pragul refăcut pe amplasamentul vechi.
În amonte de prag, plecând de la coronamentul pragului spre pod, se va realiza o protecţie a talvegului pe o lungime de aproximativ 50 m cu şi o adâncime de 40 cm, completă pe întreaga secţiune transversala a albiei, până în zidurile de beton armat/palplanse care formează apărările de mal. Protecţia este realizată din saltele de gabioane de 30 cm grosime placate cu beton şi prevăzute cu barbacane. Amenajarea se pozează pe un filtru din geotextil. În amonte închiderea se va face prin pozarea oblic a ultimei saltele de gabioane cu rol de pinten.

Acest radier va forma împreună cu zidurile din beton armat care protejează malurile o amenajare de tip ”canal energetic” care va depăşi în amonte secţiunea podului existent iar în aval se va opri în coronamentului primului deversor aferent pragului în două trepte.


Deoarece piloţii (în special la pilele P1 şi P2) au betonul de la partea superioară, de sub radier, puternic degradat pe înălţimi cuprinse  între 5.50-6.00m la pila P1 şi între 1.50-2.00 m la pila P2 aceştia vor fi cămăşuiţi pe întreaga această zonă. O dată cu recalibrarea albiei, la decopertarea radierului pilei P3 şi a zonei de sub aceasta, se va constata dacă este necesară şi cămăşuirea pilotului acestei pile.

4 - Recalibrare albie
Având în vedere ca în prezent apa curge în principal (albia minoră) prin deschiderea 2, sunt necesare şi lucrări de recalibrare a albiei amonte şi aval de pod, pentru ca debitul să tranziteze podul pe întreaga lăţime a acesteia. 

LUCRĂRI DE CONSOLIDARE A INFRASTRUCTURII PODULUI 

Lucrările prevăzute asigură rezistenţă şi stabilitate în exploatare la acţiuni permanente şi temporare, cu excepţia acţiunilor seismice, conform prescripţiilor în vigoare.

Aceste lucrări constau în:
a) Consolidarea fundaţiei (piloţilor)

- îndepărtarea betonului degradat al piloţilor (de sub radierul acestora) până la cca 0.50m sub cota radierului ce constituie protecţia fundului albiei;
- perforarea corpului piloţilor pentru introducerea şi fixarea în ei a unor ancore (conectori);
- montarea armăturilor noi şi a etrierilor;
- cofrarea şi respectiv betonarea cămăşuirii pe întreaga zona afectată de degradare;

- injectarea cu lapte de ciment a terenului de la baza piloţilor.

La faza următoare de proiectare, în funcţie de natura terenului de la baza piloţilor, determinată prin noi foraje geotehnice, se va propune o tehnologie de execuţie pentru  aceste injecţii, care va fi adaptată la teren.
b) Infrastructura pod (elevaţii)

·  Curatarea banchetelor de reazem de la toate infrastructurile de depunerile de praf, moloz sau diferite depuneri precum şi ungerea şi vopsirea tuturor aparatelor de reazem metalice;

· Îndepărtarea betonului degradat de pe elevaţia pilelor şi culeelor până la betonul sănătos;

· Repararea cu betoane speciale (după tratarea în prealabil a armăturilor corodate, eventual înlocuirea sau completarea acestora) a elevaţiei pilelor, în special a banchetelor acestora, respectiv cu mortare speciale a zonelor degradate, afectate de infiltraţii şi carbonatari ale tuturor elevaţiilor infrastructurilor;

· Protecţia cu vopsele speciale anticorozive a betonului elevaţiei infrastructurilor;

· Montarea de dispozitive antiseismice pe infrastructuri.

c) Suprastructura pod

· Repararea cu mortare speciale a zonelor afectate de infiltraţii şi carbonatari de la intradosul suprastructurii şi în special a celor de la intradosul consolelor de trotuar şi de la lisele de parapet (atât faţa orizontală cât şi cea verticală);

· Tratarea cu vopsele speciale de protecţie anticorozivă a intradosului consolelor de trotuar şi a liselor de parapet.

d) Cale, trotuar, parapet

· Desfacerea stratelor căii, trotuarelor, parapetului, bordurilor înalte, a dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilataţie, până la structura de rezistenţă;

· Aşternerea unei hidroizolaţii noi, performante, de 1 cm grosime şi a protecţiei acesteia din BA8 în grosime de 2 cm. Tipul hidroizolaţiei va respecta cerinţele din Caietul de Sarcini elaborat de către proiectant la faza următoare de proiectare;
· Refacerea căii şi a trotuarelor. Calea va fi alcătuită din beton asfaltic tip BA16 în două straturi (4 + 3 cm). Se vor executa cordoane de etanşare (de exemplu celochit) între bordură şi cale şi respectiv între bordură şi trotuar;
· Montarea unor borduri din granit;

· Montarea unor noi dispozitive de acoperire a rosturilor de dilataţie;

· Montarea unui parapet pietonal metalic zincat;

· Montarea unui parapet de siguranţă elastic tip IV HB;

· Montarea unor noi guri de scurgere, inclusiv a tuburilor prelungitoare;

· Refacerea racordării trotuarelor podului cu acostamentele de pe drum, la ambele capete ale podului;

· Repararea sferturilor de con, montarea parapeţilor la scări, curăţirea casiurilor;

· Se frezează îmbrăcămintea existentă şi se aştern straturile asfaltice pentru racordarea cu cota noua a podului, pe zonele de racordare cu podul, pe o lungime de cca 25m, la ambele capete ale acestuia.

Pe perioada execuţiei lucrărilor circulaţia rutieră se poate desfăşura pe jumatate de cale, cu semnalizare corespunzătoare.

	3. Alte informaţii
	Nu  au fost identificate


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. Impactul macroeconomic
	Implementarea acestui proiect de hotărâre va avea impact pozitiv prin:

-  eliminarea potentialelor riscuri de producere a unor accidente tehnice grave ; 

- sporirea capacităţii de circulaţie, a fluenţei şi a siguranţei circulaţiei rutiere;
-  cresterea ratei de ocupare a forţei de muncă.
Locuri de munca create pentru perioada realizarii – aprox 200 



	11. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Acest proiect de hotărâre nu are impact în acest domeniu.

	21. Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	22. Impactul asupra întreprinderilor mici şi mijlocii
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	3. Impactul social
	Proiectul de hotărâre are ca scop implementarea unuia din proiectele de îmbunătăţire şi dezvoltare a infrastructurii de transporturi de interes naţional.

	4. Impactul asupra mediului 
	Experienţa Directivei 85/337/EEC, în ceea ce priveşte evaluarea efectelor asupra anumitor proiecte publice şi private asupra mediului (Evaluarea impactului asupra mediului sau Directiva EIA) a arătat că este important să se asigure o aplicare şi o implementare consecventă în toată Comunitatea Europeana pentru a realiza potenţialul maxim în ceea ce priveşte protecţia mediului şi dezvoltarea durabilă.  

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
 (i) impozit pe profit;
 (ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
 (i) impozit pe profit;
c)bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i)contribuţii de asigurări.
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri si servicii;
b) bugetele locale:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri şi servicii.
	
	
	
	
	
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7.Alte informaţii
	Finanţarea obiectivului de investiţii se realizează de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor, în limita sumelor aprobate anual cu această destinaţie, precum şi din alte surse legal constituite, conform programelor de investiţii publice aprobate potrivit legii.


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1.Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.


	2.Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor.


	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de act normativ nu are o legătură directă cu autorităţile administraţiei publice locale. 

Documentaţia tehnico-economică elaborată pentru realizarea lucrărilor de intervenţie supuse spre aprobare a fost avizată de autorităţile publice interesate. 



	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile HG nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Proiectul de act normativ a fost supus consultărilor comisiilor interministeriale.

Documentaţia tehnico-economică elaborată pentru realizarea lucrărilor de intervenţii supusă spre aprobare a fost avizată de:

- CTE-CNAIR SA cu avizele nr. 4513/26.10.2016 si nr. 4543/21.04.2016;

- Ministerul Transporturilor cu avizul  nr. 38/47/23.05.2016;

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Naţional şi Locuinţe cu avizul nr. 9/10.08.2016;
- CTE – DRDP Bucuresti cu avizul nr.123/08.10.2015;

- CTE – DRDP Bucuresti cu avizul nr.37/14.04.2016.

	5. Informaţii privind avizarea de către

a)Consiliul Legislativ 

b)Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c)Consiliul Economic şi Social

d)Consiliul Concurenţei

e)Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1.Informarea societăţii civile 

cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul prezentului act normativ a îndeplinit procedura prevăzută  de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale – înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărârea Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenţi obiectivului de investiţii „Lucrări de punere în siguranţă pod pe DN 72, km 20+422, peste râul Dâmboviţa, la Viişoara", judeţul Dâmboviţa, care în forma prezentată a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
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Cons. Jur. Andrei FILIPESCU
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