NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	           Hotărârea Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenţi
               obiectivului de investiţii „Drum de legătură DN 66A km 47+600 – km 66+204,  
                                                    Câmpu lui Neag - Cerna", judeţul Gorj         



Secţiunea 2.

Motivele emiterii actului normativ
	1. Descrierea situaţiei actuale


	Sectorul de drum este parte componentă a DN 66A şi face legătura între Câmpu lui Neag şi Valea Cernei, în prezent este pietruit, are platforma de 4,00m-6,00m şi carosabilul de 3,00m - 4,00m, fiind degradat în cea mai mare parte, nu există rigole sau şanţuri pereate. Pe toată lungimea traseului lipsesc parapeţii pentru siguranţa circulaţiei. DN 66A este asfaltat pâna la Campu lui Neag. În prezent, din zona localităţilor Petrila, Petroşani se poate ajunge în localitatea Băile Herculane doar pe un traseu ocolitor, pe reţeaua existentă de drumuri naţionale, prin Târgu Jiu pe DN 66 iar apoi pe DN 67D către localitatea Baia de Aramă.

Caracteristicile tehnice şi de exploatare actuale ale drumului pe sectorul km 47+600 – km 66+204 nu corespund normelor tehnice în vigoare prevăzute pentru un drum naţional de clasă tehnică V. Declivităţile (pantele) actuale ale drumului sunt între 14% şi 19%. Podeţele existente sunt în cea mai mare parte podeţe tubulare Φ 0,50m-1,50m, fiind majoritatea degradate, fără amenajări în amonte şi aval (camere de cădere, pereuri, etc.). Acestea sunt insuficiente ca număr pentru descărcarea apelor pluviale şi au diametrul mic pentru a putea prelua debitul la viituri mari. Şanţurile lipsesc în cea mai mare parte, iar cele existente sunt erodate sau înfundate.

Aducerea drumului la parametrii corespunzători pentru circulaţie contribuie la dezvoltarea zonelor pe care le va deservi, cu precădere a zonei turistice şi de agrement de la lacul Cernei care ar putea constitui o puternică sursă de atracţie şi dezvoltare turistică. 
În prezent este promovată strategia de modernizare a drumurilor naţionale de pământ şi pietruite, prin care se urmăreşte creşterea confortului şi siguranţei participantilor la trafic.

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.



	2.Schimbări preconizate
	Descrierea investiţiei

Suprafaţa estimată a terenului ocupat permanent/temporar

Suprafaţa estimată a terenului ocupat permanent este de 29,43 ha, din care 11,20 ha reprezintă suprafaţa ocupată de drumul actual, 28,59 ha – necesar din fondul forestier şi 0,84 ha reprezintă curţi, construcţii, fâneţe şi neproductiv.
Analiza cererii de transport 

Realizarea drumului va conduce la generarea unui trafic turistic şi de agrement mai intens faţă de cel existent. Conform recensământului general al circulaţiei realizat în anul 2015, pe DN 66A în zona de referinţă a proiectului a fost stabilită o medie zilnică anuală de: 2059 autoturisme, 52 microbuze, 156 autocamionete, 216 autocamioane, 14 tiruri, 357 autobuze, 13 tractoare. 
Traseul în plan

Sectorul de drum analizat este parte componentă a drumului naţional DN 66A, începând de la km 47+600, din zona Cantonului Silvic Câmpuşel şi se termină la km 66+204, la coada lacului de acumulare Valea lui Iovan.

Altitudinile variază între 1400 m în zona de început a traseului, acestea scăzând până la circa 700 m către finalul traseului.

Drumul se desfăşoară prin zone împădurite, urcând până la pasul Jiul-Cerna (km 50+300) de unde coboară până la râul Cerna (km 62+400) desfăşurându-se paralel cu acesta pe partea stângă până la km 63+825. În continuare, drumul traversează râul Cerna printr-un pod existent, care are lungimea de 24,50 m, lăţime de 5,25 m şi trotuare 2 x 0,90 m. Acest pod nu corespunde din punct de vedere al gabaritului şi al clasei de încărcare. 

Către sfârşitul traseului, drumul este mărginit de Dealul Cardomanu pe partea dreaptă (sens către Cerna – sat) şi Dealul Alunu pe partea stângă.
Razele de racordare în plan ale aliniamentelor variază între 20 m-2000 m, iar în cazuri excepţionale s-a adoptat raza de 17m pentru evitarea unor lucrări foarte dificile. Gradul de sinuozitate al traseului este de 80 %.

Profilul longitudinal

Au fost proiectate elemente geometrice în plan cu asigurarea reducerii pantelor longitudinale la maxim 9% (faţă de 14-17% existent). 


Profilul transversal tip

Elementele geometrice în profil transversal sunt:

-platformă 7,00 m din care: - parte carosabilă 6,00 m;  - acostamente 2 x 0,50 m. 
 
Structura rutieră
Stabilirea modului de alcătuire al structurii rutiere s-a făcut în conformitate cu prevederile “Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide”, PD 177-2001, cu verificarea la îngheţ-dezgheţ, şi pentru sarcina de 11,5t/osie.
a) pe drum existent:

· 4 cm strat de uzură BA16;

· 6 cm strat de legătură BAD25;
· 6 cm strat de bază AB2;

· 25 cm strat din piatră spartă împănată;

· 15 cm strat de balast;

· 15 cm pietruire existentă.

b) pe casete de lărgiri: 

· 4 cm strat de uzură BA16;

· 6 cm strat de legătură BAD25;

· 6 cm strat de bază anrobat bituminos AB2;
· 25 cm strat din piatră spartă împănată;

· 30 cm strat de balast.

c) pe teren de fundare din stâncă: 

· 4 cm strat de uzură BAR16;
· 6 cm strat de legătură BAD25;

· 6 cm strat de bază anrobat bituminos AB2;
· 25 cm strat din piatră spartă împănată.
Pentru drumurile laterale se prevăd: 10 cm piatra spartă pe 10 cm fundație de balast.

Terasamente

Aliniamentul drumului DN 66A traversează un relief puternic accidentat cu văi adânci iar rambleele şi debleele sunt abrupte.

Volumele de terasamente necesare pentru execuţia lucrărilor la acest drum au fost stabilite prin analiza modelului digital de teren, rezultând un volum de săpătură de 346 000 mc şi umplutură de 17 000 mc.

Lucrări de colectarea şi evacuarea apelor
Au fost proiectate şanturi şi rigole din beton cu evacuarea apelor pluviale în emisarii existenţi (văi, pârâuri etc).

In vederea drenării şi evacuării apelor din structura rutieră s-a prevăzut prelungirea stratului de balast până la marginea platformei pentru a permite apelor infiltrate în fundaţie descărcarea pe taluze. Pentru preluarea apelor de pe văi, versanţi, izvoare ori descărcarea rigolelor de pe partea din amonte spre aval a fost necesară proiectarea de podeţe noi. Au fost prevăzute un număr de 82 podeţe dalate  şi 15 podeţe tubulare Φ 1,00 m noi la drumuri laterale.

Pentru împiedicarea aducerii de pe versanţi pe drum a materialului pietros şi lemnos s-a prevăzut realizarea a 16 amenajări de torenţi de pe versanţi. La amenajarea torenţilor s-au proiectat:

· prag reţinere aluviuni din gabioane – construcţii clasice ce asigură oprirea blocurilor de piatră şi a buştenilor. S-au propus pe terenuri cu pante sub 25%.

· prag reţinere aluviuni din plasă de înaltă rezistenţă care reţin materialele transportate de torenţi şi au avantajul că sunt mai uşor de executat pe terenuri cu pante peste 25%. Plasele de înaltă rezistenţă sunt ancorate în teren cu tije pentru rocă sau sol.

Podeţele tubulare existente Φ 0,50m – 1,50m au fost înlocuite cu podeţe dalate L = 2,00m. Au fost prevăzute podeţe tubulare la drumurile laterale Φ 1,00 m.


Lucrări de consolidări versanţi, terasamente

Au fost proiectate următoarele tipuri de lucrări de consolidare:

· structuri de sprijin de rambleu;

· structuri de sprijin de debleu;

· protecţii versanţi cu plase ancorate;

· amenajare treceri la nivel pentru animale.


 Pod nou peste râul Cerna, km 63+825:

Traseul DN 66A traversează valea râului Cerna de pe malul stâng pe malul drept cu o oblicitate de cca. 70° stânga. Podul existent nu asigură scurgerea corespunzătoare a debitelor şi nu corespunde dimensionării la noile clase de încărcare.

Podul proiectat are 2 deschideri de 21,00 m, tablierul este mixt din beton precomprimat - beton armat, continuizat pe pilă, alcătuit din 8 grinzi prefabricate precomprimate care conlucrează între ele prin placa de suprabetonare. Lăţimea totală a tablierului, inclusiv lise parapete este de 10,60 m, evazat pe culeea mal drept la 11,61 m pentru racordare la curba traseului.

Infrastructura se realizează din culei masive cu elevaţii din beton simplu, rigla banchetă a cuzineţilor, zidul de gardă şi zidurile întoarse din beton armat şi o pilă lamelară din beton armat conlucrând cu suprastructura continuizată prin nodul de cadru din capătul acesteia. Soluţia de fundare propusă este cu fundaţii directe din beton simplu şi cuzinet din beton armat turnate în chesoane deschise din beton armat.

Calea pe pod are lăţimea de 9,60 m (inclusiv supralărgirile) şi este delimitată cu borduri denivelate şi parapete direcţionale tip greu de trotuare. Podul este prevăzut spre exterior cu parapeţi metalici pietonali. Sunt prevăzute rosturi de dilataţie de tip etanş pe toată lăţimea podului.
Scurgerea apelor de pe pod se realizează prin pante transversale şi pante longitudinale racordate la gurile de scurgere şi casiurile pe taluz de la capetele podului.

Racordările căii podului cu rampele se realizează prin intermediul dalelor de racordare prefabricate din beton armat. Racordarea zidurilor întoarse cu albia se face prin sferturi de con pereate şi aripi din beton simplu în continuarea culeelor. 

Rampele de acces se vor racorda la pod prin pene de racordare pe o lungime de câte 25,00 m.

Podul existent, care nu are gabaritul şi elementele necesare pentru drum naţional, se va folosi ca pod de serviciu pe perioada execuţiei lucrărilor podului nou.


Lucrări hidrotehnice

Lucrările hidrotehnice de apărare au un caracter local şi au rolul de susţinere sau apărare a platformei rutiere, fiind de tipul:

· Lucrări de apărare în zona podului, alcătuite din ziduri de gabioane pe saltele de gabioane cu filtru din geotextil în spatele zidului şi sub saltea, placare cu beton la coronament şi spre apă;

· Lucrări pentru stabilizarea albiei aval de pod, cu prag de fund îngropat din gabioane; 

· Lucrări de dirijare a apelor în zona amonte a podeţelor, din saltele de gabioane pe filtru de geotextil, placate cu beton şi trepte din gabioane placate cu beton pe radier protejat cu pereu din piatră brută şi mărginit de ziduri cu fundaţii din beton ciclopian şi elevaţii din beton simplu.

          Siguranţa circulaţiei

În vederea asigurării siguranţei circulaţiei rutiere au fost proiectaţi parapeţi metalici de tip greu şi foarte greu.

Pentru semnalizarea verticală au fost prevăzute indicatoare rutiere iar pentru semnalizarea pe orizontală a fost prevăzut marcaj rutier pe axa drumului.
          Analiza impactului asupra mediului 



Elemente din studiul de impact asupra mediului

Traseul sectorului de drum traversează în mare parte Parcul Naţional Domogled-Valea Cernei şi vecinătatea Parcului Naţional Retezat, în cadrul cărora sunt constituite atât arii de protecţie avifaunistică (SPA), cât şi sit de importantă comunitară (SCI), zone protejate Sit Natura 2000. În vecinatatea celor două parcuri naţionale se află arealul sitului de importanţă comunitară SCI Nordul Gorjului de Vest. 

În această direcţie, pentru evaluarea impactului asupra mediului, a fost întocmit un Studiu de biodiversitate. Acest studiu cuprinde hărţi de distribuţie a habitatelor în zona limitrofă aferentă proiectului şi recomandări în vederea reducerii impactului drumului asupra speciilor protejate din rezervaţie, astfel:

· refacerea porţiunilor afectate ale habitatelor traversate;

· evitarea amplasării de popasuri sau parcări;

· pentru traversarea zonei „Stânca Roşie” se vor căuta soluţii care să nu afecteze habitatele şi roca din acea arie;

· prevederea de podeţe lărgite pentru a permite accesul la apă, migraţia şi reproducerea speciilor protejate de amfibieni şi reptile;

· reducerea impactului asupra mamiferelor mari prin crearea de viaducte în curbele cu pantă mare unde drumul urmează curba de nivel în agrafă; 

· în zonele trecătorilor de animale la nivel cu drumul, km 56+000, km 59+090, km 59+300, km 59+780, se recomandă să nu se amplaseze parapeţi şi să se instaleze indicatoare rutiere de rigoare.

Lucrări pentru protecţia faunei

Pentru asigurarea circulaţiei mamiferelor mari s-a prevăzut realizarea a 6 viaducte, astfel:

Nr. crt.
Denumire

lucrare

Poziţia kilometrică

Deschideri 
(m)

Lungime suprastructură

(m)

1.

viaduct

52+170

4x10,00

40,00

2.

viaduct

52+277

5x10,00

50,00

3.

viaduct

52+595

6x10,00

60,00

4.

viaduct

52+703

5x10,00

50,00

5.

viaduct

54+554

7x10,00

70,00

6.

viaduct

54+863

5x10,00

50,00

Toate structurile au deschideri de 10 m în ax, partea carosabilă cuprinsă între 8,60-9,00 m, două trotuare de 1,00 m, parapete direcţional, înălţimea liberă sub pasaj în amonte minim 4,00 m şi au suprastructura alcătuită din 16 grinzi prefabricate din beton precomprimat, cu lungime variabilă, dispuse joantiv şi cu placă de suprabetonare la partea superioară.

Toate cele 6 viaducte au infrastructura alcătuită din pile lamelare până la 1,50m deasupra terenului din amonte şi apoi cu doi stâlpi circulari cu riglă la partea superioară şi două culei masive din beton armat. 

La toate viaductele s-au adoptat fundaţii indirecte pe piloţi foraţi de diametru mare.

Pentru scurgerea apelor s-au prevăzut guri de scurgere. 

Rosturi de dilataţie s-au prevăzut doar pe culei. 

Racordarea căii podului cu rampele se face cu plăci de racordare iar racordarea cu terasamentele se face cu ziduri de sprijin.


Măsuri suplimentare de integrare din punct de vedere al mediului

Conform recomandărilor Studiului de impact asupra mediului pentru traversarea în zona “Stânca Roşie” care adăposteşte habitate deosebit de valoroase de plante, păsări şi animale s-a proiectat un viaduct de coastă cu execuţia unei părţi din carosabil în consolă.

Viaductul“Stânca Roşie” are 11 deschideri de 9,00 m, L suprastructură =99,00m. S-a prevăzut realizarea unor grinzi transversale drumului, ieşite în consolă 3,00m-5,00m, pe care reazemă grinzi prefabricate cu corzi aderente, cu lungime variabilă, dispuse joantiv şi cu placă de suprabetonare la partea superioară. Racordarea cu terasamentele se face cu ziduri de sprijin.
Măsuri generale de reducere a impactului asupra biodiversităţii

· La scoaterea din circuitul forestier a suprafeţelor împădurite, arborii vor fi marcaţi, se vor identifica cuiburile aflate în arborii ce urmează a fi defrişaţi iar mutarea cuiburilor se va face numai la indicaţia unui specialist ornitolog; 

· Înainte de începerea lucrărilor de execuţie se vor identifica toate cuiburile aflate pe o distanţă de cel puţin 250 m faţă de axul drumului (250 m stânga şi 250 m dreapta), iar dacă este cazul, după consultarea ornitologilor şi obţinerea aprobărilor de la Administraţia Parcului, vor fi mutate.

· Pentru suplinirea eventualelor scorburi deteriorate ce adăpostesc posibilele colonii de lilieci, se vor număra copacii care prezintă scorburi cu urme de locuire ale chiropterelor şi respectiv, se va amplasa un număr dublu de adăposturi speciale (artificiale) pentru lilieci în vecinătatea drumului;

· Toate podeţele existente, sau proiectate, vor reprezenta culoare de trecere pentru amfibieni. Aceste treceri subterane vor fi prevăzute cu plase scurte de direcţionare, în formă de pâlnie, pentru amfibieni;

Podeţele proiectate sunt în număr de 82 de bucăţi: 75 de bucăţi au lumina de 2m, 3 bucăţi au lumina de 4m şi 4 bucăti au lumina de 5m. 

· În zona podeţelor vor fi făcute amenajări vegetale cu specii caracteristice locale, cu scopul de a creşte şansele de satisfacere a necesităţilor faunei şi de a îmbunătăţi capacitatea de primire a pasajelor, la indicaţia unui specialist herpetolog; 
· Excavaţiile vor fi protejate cu geocelule în grosime de minimum 20 cm umplute cu pământ vegetal înierbat. Taluzurile laterale ale acestor excavaţii vor fi sprijinite cu ziduri de sprijin pe coronamentul cărora se vor monta plase pentru protecţia şi dirijarea animalelor pe aceste rampe.
Măsuri compensatorii

Măsurile compensatorii prevăd refacerea habitatelor prin împădurirea unor suprafeţe antropizate, neregenerate, care întrunesc condiţii staţionale corespunzătoare tipului de habitat afectat şi îmbunătăţirea habitatului existent. Conform calendarului de implementare a măsurilor compensatorii din Acordul de mediu nr. 3 din 06.07.2011 în primul an se execută împăduririle (3 luni), urmând ca în următorii ani să se suplimenteze celelalte măsuri conform prevederilor din acordul de mediu mai sus menţionat. Măsurile compensatorii, care presupun refacerea habitatelor, se vor implementa în interiorul ariei naturale protejate de interes comunitar ROSCI0069 Domogled - Valea Cernei, pe terenurile puse la dispoziţie de Ocolul Silvic Baia de Aramă iar măsurile compensatorii care presupun îmbunătăţirea habitatului existent se vor implementa atât în ROSCI0069 Domogled - Valea Cernei cât şi în ROSCI0129 Nordul Gorjului de Vest.

Măsurile compensatorii se vor aplica în aceeaşi regiune biogeografică şi în acelaşi tip de ecosistem. Măsurile compensatorii prevăd împădurirea suprafeţelor şi asigurarea lucrărilor de îngrijire şi supraveghere până la închiderea stării de masiv, respectiv 7 ani şi includ:
Monitorizare factori de mediu

· Monitorizarea în perioada de execuţie a lucrărilor;
· Monitorizarea în perioada de operare a lucrărilor;
· Monitorizarea parametrilor biodiversităţii (morfologia zonei, vegetaţia terestră, fauna, replantările şi refacerea zonei afectate, ecosisteme acvatice).

	3.Alte informaţii
	Nu  au fost identificate


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. Impactul macroeconomic
	Implementarea acestui proiect de hotărâre va avea impact pozitiv prin:
· Dezvoltarea zonei turistice şi creşterea traficului cu destinaţie turistică şi de agrement de la lacul Cernei care ar putea constitui o puternică sursă de atracţie şi dezvoltare; 

· Reducerea duratei de transport şi economie de combustibil;
· Creşterea confortului şi siguranţei în trafic;

· Dezvoltarea zonelor pe care le deserveşte;
· Atragerea forţei de muncă locală pe timpul execuţiei.

	11. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Acest proiect de hotărâre nu are impact în acest domeniu.

	21. Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	22. Impactul asupra întreprinderilor mici şi mijlocii
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.



	3. Impactul social
	Proiectul de hotărâre are ca scop implementarea unui proiect care va conduce la îmbunătăţirea condiţiilor de circulaţie, la dezvoltarea infrastructurii de transport rutier de interes naţional, iar în perioada execuţiei poate atrage forţa de muncă din zona de referinţă - forţa de muncă estimată la 160 angajaţi.

	4. Impactul asupra mediului 
	S-au obţinut:

· Acordul de mediu nr. 3 din 06.07.2011 emis de către Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului;
· Avizul de Mediu nr. 2/20.01.2012 emis de către Agenţia Regională pentru Protecţia Mediului Craiova pentru PUZ.
Proiectul prevede toate măsurile compensatorii de conservare şi de reducere a impactului asupra mediului, a ariilor protejate, a habitatelor, florei şi faunei sălbatice, conform cerinţelor din Acordul de Mediu.

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
 (i) impozit pe profit;
 (ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
 (i) impozit pe profit;
c)bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i)contribuţii de asigurări.
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri si servicii;
b) bugetele locale:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri şi servicii.
	
	
	
	
	
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7.Alte informaţii
	Finanţarea obiectivului de investitii se realizează de la bugetul de Stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor, în limita sumelor aprobate anual cu această destinaţie, precum şi din alte surse legal constituite, conform programelor de investiţii publice aprobate potrivit legii.


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1.Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.


	2.Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor.


	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Documentaţia tehnico - economică elaborată pentru realizarea obiectivului „Drum de legătură DN 66A km 47+600 – km 66+204, Câmpu lui Neag - Cerna" a fost supusă spre consultare şi a fost avizată de autorităţile publice locale. 



	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile HG nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Proiectul de act normativ a fost supus consultărilor comisiilor interministeriale.
Documentaţia tehnico - economică elaborată pentru realizarea obiectivului „Drum de legătură DN 66A km 47+600 – km 66+204, Câmpu lui Neag - Cerna" a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:
· C.T.E.-CNAIR-SA cu avizul nr. 4753/13.07.2018;
· C.T.E. – M.T. cu avizul nr. 51/60/28.08.2018.
· Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Naţional şi Locuinţe, fiind emis avizul nr.22 /23.10.2018.

	5. Informaţii privind avizarea de către

a)Consiliul Legislativ 

b)Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c)Consiliul Economic şi Social

d)Consiliul Concurenţei

e)Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1.Informarea societăţii civile 

cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul prezentului act normativ a îndeplinit procedura prevăzută de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale – înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărârea Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenţi obiectivului de investiţii „Drum de legătură DN 66A km 47+600 – km 66+204, Câmpu lui Neag - Cerna" care în forma prezentată a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
MINISTRUL TRANSPORTURILOR
LUCIAN ŞOVA
AVIZĂM FAVORABIL:

VICEPRIM - MINISTRU,

MINISTRUL DEZVOLTĂRII REGIONALE ŞI
ADMINISTRAŢIEI PUBLICE 
PAUL STĂNESCU
                                              MINISTRUL FINANŢELOR PUBLICE 

EUGEN ORLANDO TEODOROVICI
SECRETAR DE STAT

MIRCEA FLORIN BIBAN
SECRETAR GENERAL

ELENA PETRAȘCU

DIRECŢIA AVIZARE
DIRECTOR 

DANIELA DEUȘAN
DIRECŢIA ECONOMICĂ 

DIRECTOR

LAURA GÂRLĂ
DIRECŢIA REGLEMENTĂRI TEHNICE 

ŞI AUTORIZAŢII DE CONSTRUIRE
DIRECTOR
MIRELA CEBANU
COMPANIA NAŢIONALĂ DE ADMINISTRARE A

 INFRASTRUCTURII RUTIERE - S.A.

DIRECTOR GENERAL
Ing. NARCIS ŞTEFAN NEAGA
	DIRECŢIA JURIDICĂ

DIRECTOR

Cons. Jur. Andrei FILIPESCU


	DIRECŢIA  TEHNICĂ

DIRECTOR

Ing. Gheorghe ISPAS

	DIRECTOR ADJUNCT
Cons. Jur. Raluca PALII


	DIRECTOR ADJUNCT

Dr. Ing. Mărioara CAPRĂ

	SERVICIUL AVIZE CONSULTANŢĂ

ŞEF SERVICIU

Cons. Jur. Mihaela HLIBOCIANU


	SERVICIUL PREGĂTIRE DOCUMENTAŢII CTE 
ȘEF SERVICIU
Ing.Florina GHIZOLU



	AVIZAT

Cons. Jur. Diana ANCA
	ÎNTOCMIT

Luminița COSTACHE


PAGE  
12

