NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărârea Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenţi obiectivului de

investiţie "Varianta de ocolire Sighişoara", judeţul Mureş


Secţiunea 2.

Motivele emiterii actului normativ
	1. Descrierea situaţiei actuale


	Municipiul Sighişoara este traversat de la est spre vest de DN 13 Braşov – Târgu Mureş, încadrat ca drum european E 60, care în partea de nord-vest este intersectat de  DN 14 Sighişoara – Sibiu, iar în zona centrală se intersectează cu DJ 106. Traficul intens generat de aceste drumuri, spre care debuşează şi străzile adiacente, conduce frecvent la congestionări ale traficului, blocaje şi aglomeraţii urbane, fapt ce conduce implicit şi la creşterea gradului de noxe şi zgomot în interiorul municipiului.
Oportunitatea realizării Variantei de ocolire a municipiului Sighişoara a fost identificată în cadrul analizei şi studiilor prealabile, fiind inclusă în Master Planul General de Transport.
Proiectul a fost estimat la o valoare totală de 391.171 mii lei cu TVA.

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.



	2. Schimbări preconizate
	 Descrierea investiţiei

Lucrările s-au proiectat în concordanţă cu rezultatele studiilor de teren şi a dimensionărilor specifice. 

Suprafaţa de teren necesară de expropriat pentru realizarea obiectivului, este de aproximativ 27,46 ha. 
  Lucrări de drum:

Traseul proiectat, în lungime de 13,057 km, se desfăşoară pe partea de nord a municipiului Sighişoara, porneşte din DN 13 la km 108+600 înainte de intrarea în localitatea Albeşti, desprinderea realizându-se prin amenajarea unei intersecţii giratorii, aceasta necesitând o relocare pe aproximativ 200 - 300 m a drumului naţional DN 13, pentru a se evita intrarea în zona de siguranţă a căii ferate dublă, electrificată, Bucureşti-Braşov-Sighişoara-Mediaş-Cluj. Alegerea punctului de desprindere al Variantei de ocolire din DN 13 a fost impusă şi de existenţa digului de protecţie care este amplasat de o parte şi de alta a râului Târnava Mare.
 Pentru traversarea căii ferate Bucureşti-Braşov-Sighişoara-Mediaş-Cluj şi a drumului naţional DN 13 este prevăzut un pasaj, iar traversarea râului Târnava Mare şi a pârâului Satului se realizează printr-un pod. La km 12+760 este prevăzut un viaduct, iar finalizarea traseului în DN 13 la km 123+120 se realizează prin amenajarea unei intersecţii giratorii, în apropierea localităţii Hetiur. 

         Ȋn profil transversal platforma drumului este de 10 m lăţime, din care: 

· parte carosabilă: 2 x 3,50 m;
· benzi de încadrare: 2 x 0,75 m şi acostamente 2 x 0,75 m;
Spaţiul pentru amplasarea parapetelui metalic zincat este de 2 x 0,75 m.
Structura rutieră suplă a drumului are următoarea alcătuire:
- 4 cm strat de uzură din mixtură asfaltică stabilizată tip MAS 16 având în componenţă bitum modificat;

- 8 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4;

- 10 cm strat de bază din anrobat bituminos cu criblură tip AB 31,5;

- 25 cm strat superior de fundaţie din piatră spartă amestec optimal;

- 30 cm strat inferior de fundaţie din balast; 

- 15 cm strat de formă din nisip.

   Lucrări de colectarea şi evacuarea apelor

De-a lungul traseului Variantei de ocolire Sighişoara au fost prevăzute podeţe pentru preluarea apei din şanţurile prevăzute la piciorul taluzului şi podeţe în zona canalelor existente. Podeţele prevăzute sunt din beton, cu elevaţii şi dale prefabricate, cu deschideri de 5,00 m. 
Apele pluviale de pe platforma drumului sunt colectate prin intermediul şanţurilor laterale şi conduse către dispozitivele de canalizare amplasate în punctele de cea mai joasă cotă. Acolo unde sunt prevăzute podeţe se vor amplasa dispozitive de tratare pentru curăţarea apelor rezultate de pe partea carosabilă. Pentru curăţirea apelor meteorice se prevăd separatoare de nămol şi hidrocarburi, formate din cămin admisie apă, separator nămol, separator ulei şi cămin evacuare apă.

Apele pluviale colectate de pe drum vor fi dirijate spre staţii de preepurare, unde vor fi aduse la parametrii impuşi de normele în vigoare şi vor putea fi deversate în emisari naturali.
În situaţia în care în punctul de evacuare nu a existat un  receptor de apă, s-au prevăzut puţuri absorbante.

Pentru evacuarea apelor de pe partea carosabilă sunt proiectate elemente de scurgere şi evacuare a apelor de tipul: şanţuri pereate; rigole pereate; drenuri longitudinale; şanţuri de gardă.

  Lucrări de consolidări versanţi, terasamente, protecţie taluze:
- protecţie cu pământ vegetal cu iarbă şi tufişuri;

- protecţie cu pământ vegetal şi arbuşti.

Pentru taluz cu înălţimea mai mare de 4,00 m se prevede protecţie cu geocelule umplute cu pământ vegetal, însămânţat, compactat şi plantat cu arbuşti de talie mică.

La ramblee lungi şi în pantă, apele de pe platforma drumului se colectează la o rigolă de acostament din beton.
Pentru evacuarea apelor de pe platforma drumului, din loc în loc, la distanţe cuprinse între 25(33 m se face evacuarea organizată a apelor pe taluz, prin casiuri, până la şanţul de colectare de la piciorul taluzului.

În partea de debuşeu a casiului cu rigola de la baza taluzului se amenajează un disipator de energie format din plăci prefabricate tip rigolă.

Şanţul de gardă din beton va prelua şi dirija apele de la muchia taluzului de debleu, spre emisar. 
Pe traseul Variantei de ocolire Sighişoara se prevăd consolidări cu pământ armat cu geogrile pe zonele cu taluzele foarte mari; îmbunătăţirea terenului de fundare cu piloţi de îndesare din balast; soluţii de consolidare cu structuri de sprijin din piloţi foraţi din beton armat, solidarizaţi cu grindă din beton armat şi faţa văzută a elevaţiei din torcret armat.
  Lucrări de poduri şi pasaje:
Sunt prevăzute 3 structuri, 1 pasaj, 1 pod şi 1 viaduct. 

Toate structurile se vor dimensiona pentru convoaiele de calcul LM1 şi LM2 conform SR EN 1991-2:2005, iar straturile căii se vor prevedea conform recomandărilor "Normativului privind executarea la cald a îmbrăcăminţilor bituminoase pentru calea pe pod - ind. AND 546/2013".
Sunt prevăzuţi parapeţi de siguranţă metalici de tip H4b şi parapeţi pietonali.
  1. Pasaj la km 0+420 

La km 0+420, traseul Variantei de ocolire Sighişoara traversează magistrala de cale ferată CF 300 (Bucureşti-Braşov-Sighişoara-Mediaş-Cluj) şi DN 13. Pentru traversarea acestora s-a proiectat un pasaj din beton armat cu 2 deschideri şi lungimea totală de 74,12 m, având în secţiunea transversală a suprastructurii 5 grinzi de beton precomprimat cu armătură postîntinsă şi placă de suprabetonare. Schema statică este de tip grindă simplu rezemată.
Secţiunea transversală a pasajului va asigura o lăţime totală de 10,90 m, cu o parte carosabilă de 7,80 m şi două trotuare de câte 1,20 m.

Rezemarea grinzilor se face prin intermediul aparatelor de reazem din neopren. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilataţie vor fi prevăzute cu elemente de dirijare a apelor pluviale astfel încât să se evite curgerea/prelingerea/infiltraţiile pe capetele grinzilor şi pe banchete.

Infrastructura este alcătuită din 2 culei înecate, din beton armat cu 3 pereţi verticali, o pilă lamelară de beton armat, fundaţii indirecte pe piloţi foraţi de diametru mare (L=25 m, d=1,18 m) din beton armat, dispuşi pe două rânduri (câte 4 transversal pasajului). Pe banchetele de rezemare se prevăd opritori anti-seismici din beton armat, prevăzuţi cu plăci de neopren.
2. Pod la km 1+870 

            La km 1+870, traseul Variantei de ocolire Sighişoara traversează râul Târnava Mare în zona de confluenţă cu pârâul Satului. Pentru traversarea acestui obstacol s-a proiectat un pod cu două deschideri şi lungimea totală de 134,20 m. Soluţia tehnică propusă este în concordanţă cu lucrările hidrotehnice de apărare împotriva inundaţiilor prevăzute la confluenţa celor două cursuri de apă. Schema statică este de tip grindă continuă. 

Suprastructura are o alcătuire mixtă, grinzi din oţel în conlucrare cu placa de beton (L=60,00 m, h=2,80 m). Secţiunea transversală a podului va asigura o lăţime totală de 10,90 m, cu o parte carosabilă de 7,80 m, cu două trotuare de câte 1,20 m. Rezemarea grinzilor se face prin intermediul aparatelor de reazem din metal. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilataţie vor fi prevăzute cu elemente de dirijare a apelor pluviale astfel încât să se evite curgerea/prelingerea/infiltraţiile pe capetele grinzilor si pe banchete.
Infrastructura este alcătuită din 2 culei masive din beton armat, o pilă lamelară din beton armat prevăzută cu o riglă la partea superioară, fundaţii indirecte pe piloţi foraţi de diametru mare (L=22 m, d=1,18 m) din beton armat, dispuşi pe două rânduri câte 4 bucăţi în secţiune.

Pe banchetele de rezemare se prevăd opritori anti-seismici din beton armat, prevăzuţi cu plăci de neopren.
Racordarea cu terasamentul se realizează cu plăci din beton armat cu lungimea de 6 m. Sferturile de con se vor pereea şi se vor prevedea scări de acces şi casiuri, precum şi şanţuri de dirijare a apelor pluviale spre casiuri. Albia se va amenaja prin pereere în zona podului. 
3. Viaduct km 12+760 

La km 12+760, traseul Variantei de ocolire Sighişoara traversează o vale adâncă fără curs de apă. Pentru traversarea acesteia, s-a prevăzut execuţia unui viaduct  din beton armat. Traseul Variantei de ocolire, în zona studiată este în curbă la dreapta, raza acesteia fiind de cca. 70 m. Schema statică este de tip grindă continuă.

Structura proiectată este un viaduct cu 6 deschideri: 17,375 m +27,625 m +30,00 m +30,00 m +27,625 m +17,375 m, rezemat pe 2 culei si 5 pile din beton armat. 

Lăţimea suprastructurii variază de la 10,90 m la culeea C1, la 13,20 m la culeea C2. Partea carosabilă este variabilă, de la 7,80 m la culeea C1, la 10,10 m la culeea C2. Trotuarele pe viaduct au lăţimea de 1,20 m. 

În secţiune transversală suprastructura este alcătuită din două grinzi din beton armat, cu lăţime de 1,20 m fiecare şi înălţimea de 2,20 m, aşezate la distanţa de 6,00 m interax. Conlucrarea dintre cele două grinzi este asigurată printr-o serie de antretoaze din beton armat şi placă monolită cu console. Antretoazele au grosime variabilă, 80 cm pe reazeme şi 30 cm în câmp. În zona reazemelor de pe pile, conlucrarea grinzilor se va face şi la partea inferioară printr-o dală de beton armat, secţiunea tablierului în aceste zone fiind casetată. Placa monolită cu console are grosimea variabilă, minim 35 cm, aceasta urmărind panta transversală a drumului. Lungimea consolelor este variabilă.

Infrastructura podului este alcătuită din două culei şi 5 pile. Culeele sunt înecate, din beton armat, cu fundarea indirectă prin piloţi foraţi de diametru d=1,18 m şi lungime de 25 m. Elevaţia culeelor este alcătuită din doi pereţi din beton armat, cu grosimea de 1,50 m şi sunt prevăzute cu zid de gardă şi ziduri întoarse din beton armat. Pilele viaductului sunt lamelare, prevăzute la partea superioară cu o riglă din beton armat, fundarea acestora se face indirect, prin piloţi foraţi cu diametrul d=1,18 m şi lungime de 25 m.

Rezemarea suprastructurii pe elementele infrastructurilor se va face prin aparate de reazem din neopren armat fixe la pila P3 şi mobile la celelalte infrastructuri.

La limita părţii carosabile se vor monta guri de scurgere, prevăzute cu prelungitor până la nivelul terenului.

Pe culei se vor monta dispozitive etanşe de acoperire a rosturilor de dilataţie. Trecerea de pe suprastructura viaductului pe rampe se va face prin intermediul plăcilor de racordare.  Racordarea cu terasamentele se va face prin sferturi de con pereate. Pe taluze se vor executa casiuri pentru evacuarea apelor pluviale şi scări de acces.
   Dotări ale drumului

Pe traseul Variantei de ocolire Sighişoara au fost prevăzute două parcări de o parte şi de alta, cu 20 de locuri de parcare pentru autovehicule grele şi 20 pentru autoturisme. O parcare este situată pe partea stângă la km 1+400, iar cea de-a doua este situată pe partea dreaptă a Variantei de ocolire, la km 9+120. Suprafaţa totală a unei parcări este de circa 15.000 mp. Pentru evitarea efectelor negative asupra mediului, parcările au fost prevăzute cu staţie de epurare, staţie de pompare şi puţ absorbant.

Dotările minimale necesare locurilor de parcare, oprire şi staţionare sunt următoarele: sistem de canalizare menajeră şi pluvială; surse de energie electrică şi apă potabilă; sistem de iluminare exterioară; locuri de parcare, oprire şi staţionare pentru autoturisme, autocamioane şi autobuze; zonă intermediară de protecţie; spaţii de agrement; WC; împrejmuire. 


Sistemul rutier propus pentru benzile de acces este acelaşi cu cel prevăzut pentru Varianta de ocolire Sighişoara.


Sistemul rutier prevăzut pentru platforme şi pentru locurile de parcare este de tip rigid: 
-22 cm dală din beton de ciment rutier BcR 4,5;

- Folie de polietilenă;

- 2 cm nisip compactat;

-15 cm strat superior de fundaţie din piatră spartă;

-20 cm strat inferior de fundaţie de balast; 
-10 cm strat de formă din balast.

   Intersecţii la nivel :
Sensurile giratorii proiectate la racordarea cu DN 13 au raza interioară Rint=18,00 m şi raza exterioară Rext = 25,00 m, iar calea inelară are lăţimea de 7,00 m.  
Pentru siguranţa circulaţiei se prevede un spaţiu pavat de siguranţă cu o lăţime de 1,40 m, spre insula centrală, iar de la marginea acestui spaţiu începe insula centrală cu bordura ridicată teşită. Lăţimea căilor de intrare este de 4,00 m, iar a căilor de ieşire de 5,00 m.

Pentru intersecţia giratorie de la km 0+140 a fost prevăzută şi o bandă de virare la dreapta pentru fluidizarea traficului ce intră dinspre Municipiul Sighişoara pe Varianta de ocolire.


Pentru intersecţia giratorie de la km 0+140, structura rutieră dimensionată pentru traficul de calcul Nc =3,99 mos,  are următoarea alcătuire:

-4 cm strat de uzură din mixtură asfaltică stabilizată tip MAS 16 având în componenţa bitum modificat (faţă de prevederile anterioare, de tip MASF 16);

-8 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (faţă de prevederile anterioare, de tip binder de criblură BAD 25);

-12 cm strat de bază din anrobat bituminos cu criblură tip AB 31,5 (faţă de prevederile anterioare, de tip  mixtură asfaltică AB 2);

-25 cm strat superior de fundaţie din piatră spartă amestec optimal;

-30 cm strat inferior de fundaţie din balast;
-15 cm strat de formă din nisip.

Pentru intersecţia giratorie de la km 13+057, structura rutieră dimensionată pentru traficul de calcul Nc =5,25 mos, are următoarea alcătuire:

-4 cm strat de uzură din mixtură asfaltică stabilizată tip MAS 16 având în componenţă bitum modificat (faţă de prevederile anterioare, de tip MASF 16);
-10 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 (faţă de prevederile anterioare, de tip binder de criblură BAD 25);

-12 cm strat de bază din anrobat bituminos cu criblură tip AB 31,5 (faţă de prevederile anterioare, de tip mixtură asfaltică AB 2);

-25 cm strat superior de fundaţie din piatră spartă amestec optimal;

-30 cm strat inferior de fundaţie din balast;

-15 cm strat de formă din nisip.

Pentru preluarea traficului greu generat de fabrica de cărămidă Siceram (strada Viilor), este prevăzută realizarea unei intersecţii simple, la nivel.
Pentru traversarea drumurilor agricole, cât şi pentru prevenirea circulaţiei utilajelor agricole şi a altor mijloace de transport de interes local, a animalelor precum şi înlesnirea acceselor la diversele parcele agricole şi pentru a se asigura continuitatea acestor drumuri, se va realiza subtraversarea Variantei de ocolire prin podeţe.

În lungul Variantei de ocolire, între km 2+620 şi km 3+720, pe partea stângă, a fost proiectat un drum de exploatare cu o lăţime de 5,00 m, drum ce are ca scop refacerea drumului local existent afectat de realizarea Variantei de ocolire. În profilul transversal platforma are 5,00 m lăţime, din care parte carosabilă de 4,00 m şi acostamente de 2 x 0,50 m şi panta transversală de 2,5%. Sistemul rutier al drumului de exploatare este alcătuit din: 15 cm piatră spartă amestec optimal, 20 cm balast, cu acostamente din piatră spartă amestec optimal. Colectarea şi evacuarea apelor de pe platforma drumului se va face prin şanţuri pereate.
   Mutări şi protejări de instalaţii:
De-a lungul traseului Variantei de ocolire Sighişoara sunt identificate reţele electrice, reţele de telecomunicaţii, reţele de alimentare cu apă, canalizare, reţele de transport gaze de înaltă şi joasă presiune, reţele pentru transport produse petroliere. Acestea vor fi protejate pe timpul execuţiei şi funcţie de necesitate, vor fi relocate şi refăcute pe noi amplasamente. 

  Lucrări hidrotehnice
S-au prevăzut lucrări de amenajare de albie în zona podului peste râul Târnava Mare şi pârâul Satului, de tip: profilare albie (decapări/umpluturi), taluzări albie cu panta 1:1 pe înălţimea de 1,50 m, realizare pereu din beton în grosime de 10 cm. 

  Siguranţa circulaţiei:
Pentru desfăşurarea circulaţiei în siguranţă, în lungul Variantei de ocolire Sighişoara se prevăd parapeţi metalici deformabili la marginea acostamentelor, în conformitate cu prevederile "Normativului pentru sisteme de protecţie pentru siguranţa circulaţiei pe drumuri, poduri şi autostrăzi, ind. AND 593/2013".
Este prevăzută montarea de indicatoare rutiere conform seriei de STAS-uri 1848 şi efectuarea marcajului pe timpul execuţiei lucrărilor.
După finalizarea lucrărilor se vor realiza marcaje longitudinale, transversale cât şi marcaje de orientare şi informare, de atenţionare, conform seriei de STAS-uri 1848. Marcajele se vor realiza pe toată lungimea drumului, având lăţimea de 15 cm.
Marcajele orizontale vor realiza pe:
· axa drumului – cu linie continuă în toate zonele unde depăşirea este interzisă (curbe periculoase, zone fără vizibilitate, intersecţii);

· axa drumului – cu linie întreruptă în toate zonele unde depăşirea este permisă;

· ambele margini ale părţii carosabile.
Semnalizarea verticală se va realiza cu:

· stâlpi de dirijare cu dispozitive reflectorizante;

· panouri indicatoare pentru: curbe; curbe periculoase; limitare de viteză; prioritate de circulaţie pe zonele de drum fără vizibilitate; limitare de gabarit; limitare de tonaj.



	3. Alte informaţii
	Realizarea obiectivului va conduce la scoaterea traficului  greu si de tranzit din interiorul municipiului.


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. Impactul macroeconomic
	Implementarea acestui proiect de hotărâre va avea impact pozitiv prin:

· reducerea duratei de tranzit; 
· reducerea poluării aerului şi a poluării fonice în municipiu, implicit conducând şi la protejarea sitului medieval, patrimoniu UNESCO;

· creşterea confortului în trafic;
· durabilitate şi siguranţă în exploatare;
· ocuparea şi atragerea forţei de muncă pe perioada execuţiei.

	11. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Acest proiect de hotărâre nu are impact în acest domeniu.

	21. Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.


	22. Impactul asupra întreprinderilor mici și mijlocii
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.

	3. Impactul social
	Proiectul de hotărâre are ca scop implementarea unui obiectiv care va conduce la îmbunătăţirea şi dezvoltarea infrastructurii de transport rutier de interes naţional şi atragerea forţei de muncă locale în perioada realizării lucrărilor.

În faza de implementare se estimează aproximativ 180 angajaţi.

	4. Impactul asupra mediului 
	A fost obţinut Acordul de Mediu nr. 3/31.08.2011, emis de către Agenţia pentru Protecţia Mediului Mureş, în care se specifică planurile de monitorizare şi măsurile de protecţie ce trebuie respectate pe timpul execuţiei şi exploatării. 

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
 (i) impozit pe profit;
 (ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
 (i) impozit pe profit;
c)bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i)contribuţii de asigurări.
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri si servicii;
b) bugetele locale:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri şi servicii.
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7.Alte informaţii
	Finanțarea obiectivului de investiție se realizează din fonduri externe nerambursabile și de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor, Infrastructurii și Comunicațiilor, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, precum și din alte surse legal constituite, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii.


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1.Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.


	2.Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor, Infrastructurii şi Comunicaţiilor.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Documentaţia tehnico-economică elaborată pentru realizarea obiectivului "Varianta de ocolire Sighişoara" a fost supusă spre aprobare şi a fost avizată de autorităţile publice locale. 



	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile HG nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Proiectul a fost supus consultărilor Consiliului Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Naţional şi Locuinţe, fiind emis avizul nr. 38/7.09.2020.
Documentaţia tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:

- CTE - Ministerul Transporturilor, Infrastructurii şi Comunicaţiilor cu avizul nr. 67/76/6.08.2020; 
- CTE-CNAIR SA cu avizul nr. 4960/29.07.2020 si avizul nr. 4015/11.010.2011.

	5. Informaţii privind avizarea de către

a)Consiliul Legislativ 

b)Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c)Consiliul Economic şi Social

d)Consiliul Concurenţei

e)Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ

	1.Informarea societăţii civile 

cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul prezentului act normativ a îndeplinit procedura prevăzută de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare

	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale – înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenţi obiectivului de investiţie "Varianta de ocolire Sighişoara", județul Mureş, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
MINISTRUL TRANSPORTURILOR, INFRASTRUCTURII ŞI COMUNICAŢIILOR
LUCIAN NICOLAE BODE
AVIZĂM FAVORABIL:
MINISTRUL LUCRĂRILOR PUBLICE, DEZVOLTĂRII ȘI ADMINISTRAŢIEI 
ION ŞTEFAN
 MINISTRUL FINANȚELOR PUBLICE 






VASILE FLORIN CȊŢU
SECRETAR DE STAT
IONEL SCRIOȘTEANU 

SECRETAR GENERAL

ŞTEFANIA GABRIELLA FERENCZ

DIRECȚIA AVIZARE

DIRECTOR 
DANIELA MARINA DEUȘAN

DIRECŢIA ECONOMICĂ ȘI AJUTOR DE STAT

DIRECTOR

PETRE NEACȘA

DIRECȚIA GENERALĂ ORGANISMUL INTERMEDIAR PENTRU TRANSPORT

DIRECTOR GENERAL

FELIX ARDELEAN

DIRECȚIA PROIECTE STRATEGICE, MONITORIZARE PROIECTE ȘI PARTENERIAT PUBLIC PRIVAT

DIRECTOR 

MIHAELA MOCANU

DIRECȚIA INVESTIȚII ȘI INFRASTRUCTURĂ

DIRECTOR

ROBERT DOBRE

DIRECȚIA REGLEMENTĂRI TEHNICE, AUTORIZAȚII DE CONSTRUIRE ȘI MEDIU

DIRECTOR

MIRELA CEBANU

PAGE  
12

