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ORDONANŢĂ DE URGENȚĂ A GUVERNULUI 
pentru modificarea și completarea unor acte normative și reorganizarea unor instituții publice care funcționează în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii
Ținând cont de competențele Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, exercitate în calitatea sa de organ de specialitate al administraţiei publice centrale care stabileşte, la nivel naţional, politica în domeniul transporturilor şi infrastructurii de transport, și care elaborează strategia şi reglementările specifice de dezvoltare şi de armonizare ale activităţilor în cadrul politicii generale a Guvernului, pe domeniile coordonate şi îndeplineşte rolul de autoritate de stat, în domeniul său de activitate,


Având în vedere contractul de concesiune încheiat cu Ministerul Transporturilor și Infrastructurii, prin care Compania Națională de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A., denumită în continuare C.N.A.I.R. – S.A., persoană juridică de interes strategic național, desfășoară activități specifice în domeniul infrastructurii de transport rutier, respectiv activități de proiectare, construire, modernizare, reabilitare, reparare, administrare a autostrăzilor, drumurilor expres, drumurilor naționale, variantelor ocolitoare, în condiţii de siguranţă a circulaţiei, precum și activități privind implementarea programelor de dezvoltare unitară a reţelei de drumuri publice, în concordanţă cu strategia Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, cerinţele economiei naţionale şi cu cele de apărare,


Luând în considerare faptul că proiectele de infrastructură de transport sunt investiţii publice de importanţă strategică pentru România, care asigură conectivitatea cu coridoarele de transport europene şi creşterea mobilităţii populaţiei şi a mărfurilor,


Având în vedere faptul că autostrăzile și drumurile expres care sunt în administrarea C.N.A.I.R. – S.A. fac parte din rețeaua europeană de transport TENT, precum și necesitatea alinierii României la standardele europene privind circulația rutieră,


Ținând cont de faptul că, potrivit obiectului său de activitate, C.N.A.I.R. – S.A.  asigură condiţii de siguranţă a circulaţiei pe autostrăzi şi drumuri naţionale deschise circulaţiei publice, exercitând atribuţiile care îi revin conform legii,


Având în vedere dispozițiile art. 1 alin. (6) din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 84/2003 pentru înfiinţarea Companiei Naţionale de Autostrăzi şi Drumuri Naţionale din România - S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome “Administraţia Naţională a Drumurilor din România”, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 47/2004, cu modificările și completările ulterioare, potrivit cărora C.N.A.I.R. desfăşoară în principal activităţi de interes public naţional în domeniul administrării drumurilor naţionale şi autostrăzilor, în conformitate cu prevederile Ordonanţei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicată, cu modificările şi completările ulterioare,

Ținând seama de faptul că potrivit art. 21 alin. (1) din Ordonanţa Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicată, cu modificările şi completările ulterioare, Ministerul Transporturilor este administratorul drumurilor de interes național, direct sau prin Compania Națională de Administrare a Infrastructurii Rutiere – S.A., care își realizează atribuțiile prevăzute de prezenta ordonanță în condițiile contractului de concesiune încheiat între acestea,

Luând în considerare faptul că potrivit dispozițiilor Ordonanței Guvernului nr. 43/1997, republicată, cu modificările și completările ulterioare, personalul desemnat al C.N.A.I.R. – S.A. realizează activitatea de autorizare, control și de încasare a tarifelor suplimentare de utilizare a drumurilor de interes național, prevăzute de ordonanță, în cazul vehiculelor care circulă cu depășiri ale maselor și/sau dimensiunilor maxime admise,

Ținând cont ca masele și dimensiunile maxime ale vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri și de călători, admise în circulație în țările membre ale Uniunii Europene sunt prevăzute în Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circulă în interiorul Comunității, a dimensiunilor maxime autorizate în traficul național și internațional și a greutății maxime autorizate în traficul international,
Având în vedere că prevederile acestei Directive sunt transpuse în legislația națională conform prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 43/1997, republicată, cu modificările și completările ulterioare,

În contextul intensificării traficului intern și international al vehiculelor care circulă cu depășiri ale maselor și/sau dimensiunilor maxime admise, a căror configurație include vehicule tractoare cu 4 axe, omologate de Registrul Auto Român – RAR, conform reglementărilor europene specifice și care constituie un element nou pe piața transporturilor comerciale,

Având în vedere că în componența vehiculului tractor cu 4 axe se regăsesc grupuri de axe succesive definite la punctul 3 din Anexa nr. 3 la Ordonanța Guvernului nr. 43/1997, republicată, cu modificările și completările ulterioare ca „axă triplă (tridem) nemotoare”,

Având în vedere ca un autovehicul prin concepție și construcție este destinat, exclusiv sau în principal, tractării de remorci/semiremorci și ca cerință tehnică obligatorie este autopropulsia, posibilă prin existența cel puțin a unei axe motoare, ceea ce face inaplicabilă prevederea de la punctul 3 din Anexa nr. 3 la Ordonanța Guvernului nr. 43/1997, republicată, cu modificările și completările ulterioare,

Ținând cont că Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circulă în interiorul Comunității, a dimensiunilor maxime autorizate în traficul național și internațional și a greutății maxime autorizate în traficul international, nu prevede axa triplă (tridem) motoare, care să confere vehiculului tractor cu 4 axe funcționalitatea de autopropulsie,

Având în vedere ca Anexa nr. 2 la Ordonanța Guvernului nr. 43/1997, republicată, cu modificările și completările ulterioare, prevede că axele motoare pot fi axă simplă motoare și axă dublă, care poate avea în componență una sau 2 axe motoare, asigurând astfel caracteristica de autopropulsie a autovehiculului tractor,

Ținând cont că aplicarea prevederilor actuale privind gruparea axelor ca axă simplă motoare și axă dublă a autovehiculelor conduce la majorarea substanțială a limitelor maxime admise ale maselor pe axe, față de limita maximă admisă pentru „axa triplă (tridem) nemotoare” prevăzută la punctul 3 din Anexa 3 la Ordonanța Guvernului nr. 43/1997, republicată, cu modificările și completările ulterioare,

Având în vedere că majorarea limitelor maxime admise ale maselor pe axe are drept consecință degradarea accelerată a infrastructurii rutiere cu impact în reducerea duratei normale de exploatare,

Întrucât vehiculelor comerciale înregistrate sau puse în circulație într-unul dintre statele membre UE nu li se pot aplica cerințe tehnice suplimentare legate de greutatea și dimensiunile vehiculelor, astfel încât aceste cerințe să constituie un obstacol în calea circulației vehiculelor comerciale între statele membre;

În vederea asigurării cadrului legal, precum şi a condiţiilor necesare realizării obligaţiilor legale ce incumbă C.N.A.I.R. – S.A., potrivit legii, referitoare la activitatea de autorizare, control și încasare a tarifelor suplimentare de utilizare a drumurilor de interes național, 

Luând în considerare că elementele sus-menţionate vizează un interes public și constituie o situație de urgență, și extraordinară, a cărei reglementare nu poate fi amânată, se impune adoptarea de măsuri imediate pe calea ordonanţei de urgenţă, prin prezenta Ordonanță de urgență a Guvernului se urmărește crearea cadrului legal necesar care să reglementeze statutul juridic al axei triple (tridem) prin modificarea punctului 3 din Anexa nr. 3 la Ordonanța Guvernului nr. 43/1997, republicată, cu modificările și completările ulterioare, prin eliminarea sintagmei „nemotoare” din textul de lege,

Luând în considerare starea de fapt independentă de voința Guvernului a situației extraordinare, care este determinată de necesitatea armonizării prevederilor legale în acord cu caracteristicile tehnice și constructive actuale ale autovehiculelor, așa cum sunt ele omologate și admise în circulație,

Având în vedere că starea de fapt cuantificabilă a situației extraordinare este determinată de faptul că neimplementarea în regim de urgență a propunerii pentru modificarea punctului 3 din Anexa nr. 3 la Ordonanța Guvernului nr. 43/1997, republicată, cu modificările și completările ulterioare, are drept consecință degradarea accelerată a rețelei de drumuri publice, cu impact în reducerea duratei normale de exploatare, ceea ce va genera costuri suplimentare pentru întreținerea și repararea infrastructurii rutiere.

Luând în considerare că elementele sus-menţionate vizează un interes public și strategic, și constituie o situație de urgență, și extraordinară, a cărei reglementare nu poate fi amânată, se impune adoptarea de măsuri imediate pe calea ordonanţei de urgenţă,

Luând în considerare impactul negativ semnificativ al crizei generate de agresiunea Rusiei în Ucraina asupra economiei UE, prin urmare și asupra României, evidențiat prin creșterea deficitului bugetar general consolida și a ratei inflației, 

În contextul sprijinului major oferit Ucrainei de către România de la începutul conflictului militar, prin măsuri implementate în regim de urgență, care au generat cheltuieli suplimentare foarte mari din bugetul de stat, afectând astfel veniturile bugetare pentru anul 2022,   

Având în vedere obligația Guvernului de a conduce politica fiscal-bugetară în mod prudent pentru a gestiona resursele și obligațiile bugetare, precum și riscurile fiscale de o manieră care să asigure sustenabilitatea poziției fiscale pe termen mediu și lung, precum și predictibilitatea politicii fiscal-bugetare pe termen mediu, în scopul menținerii stabilității macroeconomice,

Întrucât criza generată de pandemia de COVID-19 a determinat la nivel național luarea unor măsuri de natură sanitară și economică care au generat dezechilibre la nivelul indicatorilor macroeconomici,

Ținând seama de recomandarea Consiliului în cadrul procedurii aplicabile deficitelor excesive pentru România, adoptată la data de 18 iunie 2021, prin care României i s-a recomandat să reducă deficitul public la 8,0% din PIB în anul 2021, la 6,2% din PIB în anul 2022, la 4,4% din PIB în anul 2023 și la 2,9% din PIB în anul 2024,

Având în vedere că planificarea bugetară în vigoare pentru anul 2022 și pe termen mediu respectă recomandarea instituțiilor Uniunii Europene în ceea ce privește traiectoria de ajustare a deficitului bugetar în vederea ieșirii de sub incidența procedurii aplicabile deficitelor excesive în anul 2024,

Luând în considerare că obiectivul construcției bugetare pe anul 2022 și perspectiva anilor 2023-2024 îl reprezintă realizarea graduală a consolidării fiscale prin măsuri care să permită atingerea țintei de deficit prevăzute de regulamentele europene până în anul 2024,întrucât planificarea bugetară pe anul 2022 s-a efectuat având în vedere încadrarea în ținta de deficit cash de 5,84% din PIB și 6,24% din PIB în termeni ESA,

Având în vedere că actualul context economic impune luarea unor măsuri rapide pentru crearea premiselor legislative şi administrative care să conducă la creşterea eficienţei operatorilor economici,

dat fiind faptul că întreprinderile publice - regii autonome - reprezintă un segment important al economiei naţionale şi, în consecinţă, lichiditatea, solvabilitatea şi funcţionalitatea acestora au o influenţă determinantă asupra stabilităţii ansamblului economiei,

Dată fiind necesitatea creşterii rapide a contribuţiei reale a întreprinderilor publice la îmbunătăţirea parametrilor economiei româneşti şi la echilibrarea bugetului de stat,

În considerarea faptului că eficienţa unui operator economic depinde, în mod determinant, de performanţa managementului acestuia, de corecta implementare în funcţionarea societăţii a mecanismelor de bună guvernare,

Întrucât este necesară identificarea imediată a unor surse suplimentare de venituri la bugetul de stat, iar prin înfiinţarea Regiei Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română”, prin reorganizarea Autorității Rutiere Române, instituţie publică care se desfiinţează, a Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română”, prin reorganizarea Autorității Navale Române, instituţie publică care se desfiinţează, a Regiei Autonome ”Centrul Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV” ”, prin reorganizarea Centrul Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV, instituţie publică care se desfiinţează, a Autorității Feroviare Române – AFER și a Autorității de Siguranță Feroviară Română - ASFR se poate aduce o contribuție importantă la creșterea veniturilor bugetare, 

Ținând seama de faptul că o astfel de reorganizare a autorităților menționate ca regii autonome ar constitui un factor determinant inclusiv pentru atragerea de personal cu un grad ridicat de profesionalism, care va contribui în mod evident la o creștere a performanței instituțiilor respective,   

În considerarea faptului că aceste elemente vizează interesul public și constituie o situație de urgență și extraordinară a cărei reglementare nu poate fi amânată, motiv pentru care se impune adoptarea de măsuri imediate pe calea ordonanței de urgență.

În temeiul art.115 alin. (4) din Constituţia României, republicată,

Guvernul României adoptă prezenta ordonanţă de urgență:
Art. 1. – La Anexa nr. 3 la Ordonanța Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 237 din 29 iunie 1998, cu modificările și completările ulterioare, la punctul 3 sintagma „axă triplă (tridem) a autovehiculelor, nemotoare”, se modifică și se înlocuiește cu sintagma „axă triplă (tridem) a autovehiculelor”.

Art. 2 - Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 84/2003 pentru înfiinţarea Companiei Naţionale de Autostrăzi şi Drumuri Naţionale din România - S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome "Administraţia Naţională a Drumurilor din România", publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 694 din data de 3 octombrie 2003, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 47/2004, cu modificările și completările ulterioare, se modifică și se completează după cum urmează:

1. Alineatul (3) al art. 15 se modifică și va avea următorul cuprins:

”(3) Împuterniciții mandatați să reprezinte interesele capitalului de stat în adunarea generală a acționarilor sunt numiți prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii.”


2. Alineatele (2) și (3) ale art. 16 se modifică și va avea următorul cuprins:


”(2) În perioada în care statul este acționar majoritar, membrii consiliului de administrație sunt numiți de Adunarea Generală a acționarilor, la propunerea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii sau, după caz, a consiliului de administrație, prin comitetului de nominalizare, în conformitate cu prevederile Ordonanței de urgență a Guvernului nr. 109/2011 privind guvernanța corporativă a întreprinderilor publice, cu modificările și completările ulterioare, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 111/2016, cu modificările și completările ulterioare.

(3) Preşedintele consiliului de administraţie nu poate fi şi directorul general al C.N.A.I.R. - S.A.”

Art. 3. – Alineatul (4) a articolului 154 din Legea nr. 98/2016 privind achizițiile publice, publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 390 din 23 martie 2016, cu modificările și completările ulterioare, se modifică și va avea următorul cuprins:
”(4) Garanţia de participare sau, după caz, garanţia de bună execuţie trebuie să fie irevocabilă, necondiţionată

şi se constituie prin:

a) virament bancar;

b) instrumente de garantare emise în condiţiile legii astfel:

(i) scrisori de garanţie emise de instituţii de credit bancare din România sau din alt stat

ii)  scrisori de garantie emise de instituţii financiare nebancare din România sau din alt stat pentru procedurile de achizitie publica a caror valoare estimata este mai mica sau egala cu 50.000.000 lei fara TVA;

(iii) asigurări de garanţii emise:

– fie de societăţi de asigurare care deţin autorizaţii de funcţionare emise în România sau într-un alt stat

membru al Uniunii Europene şi/sau care sunt înscrise în registrele publicate pe site-ul Autorităţii de Supraveghere Financiară, după caz;

– fie de societăţi de asigurare din state terţe prin sucursale autorizate în România de către Autoritatea de Supraveghere Financiară;

c) prin depunerea la casierie a unor sume în numerar dacă valoarea este mai mică de 5.000 lei;

d) prin reţineri succesive din sumele datorate pentru facturi parţiale, în cazul garanţiei de bună execuţie;

e) prin combinarea a două sau mai multe dintre modalităţile de constituire prevăzute la lit. a)-c), în cazul garanţiei de bună execuţie.”

Art. 4. – Alineatul (4) a articolului 164 Legea nr. 99/2016 privind achizițiile sectoriale, publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 391 din 23 mai 2016, cu modificările și completările ulterioare se modifică și va avea următorul cuprins:

”(4) Garanţia de participare sau, după caz, garanţia de bună execuţie trebuie să fie irevocabilă, necondiţionată

şi se constituie prin:

a) virament bancar;

b) instrumente de garantare emise în condiţiile legii astfel:

(i) scrisori de garanţie emise de instituţii de credit bancare din România sau din alt stat

ii)  scrisori de garantie emise de instituţii financiare nebancare din România sau din alt stat pentru procedurile de achizitie publica a caror valoare estimata este mai mica sau egala cu 50.000.000 lei fara TVA;

(iii) asigurări de garanţii emise:

– fie de societăţi de asigurare care deţin autorizaţii de funcţionare emise în România sau într-un alt stat membru al Uniunii Europene şi/sau care sunt înscrise în registrele publicate pe site-ul Autorităţii de Supraveghere Financiară, după caz;

– fie de societăţi de asigurare din state terţe prin sucursale autorizate în România de către Autoritatea de Supraveghere Financiară;

c) prin depunerea la casierie a unor sume în numerar dacă valoarea este mai mică de 5.000 lei;

d) prin reţineri succesive din sumele datorate pentru facturi parţiale, în cazul garanţiei de bună execuţie;

e) prin combinarea a două sau mai multe dintre modalităţile de constituire prevăzute la lit. a)-c), în cazul garanţiei de bună execuţie.”

Art. 5. – Alineatul (6) al articolului 71 din Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrări și concesiunile de servicii, cu modificările și completările ulterioare, se modifică și va avea următorul cuprins:
”(6) Garanţia de participare trebuie să fie irevocabilă, necondiţionată şi se constituie prin: 

a) virament bancar; 

b) instrumente de garantare emise în condiţiile legii astfel: 

(i) scrisori de garanţie emise de instituţii de credit bancare din România sau din alt stat; 

ii)  scrisori de garantie emise de instituţii financiare nebancare din România sau din alt stat pentru procedurile de achizitie publica a caror valoare estimata este mai mica sau egala cu 50.000.000 lei fara TVA;

(iii) asigurări de garanţii emise: 

– fie de societăţi de asigurare care deţin autorizaţii de funcţionare emise în România sau într-un alt stat membru al Uniunii Europene şi/sau care sunt înscrise în registrele publicate pe site-ul Autorităţii de Supraveghere Financiară, după caz; 

– fie de societăţi de asigurare din state terţe prin sucursale autorizate în România de către Autoritatea de Supraveghere Financiară; 

c) prin depunerea la casierie a unor sume în numerar dacă valoarea este mai mică de 5.000 lei; 

d) prin combinarea a două sau mai multe dintre modalităţile de constituire prevăzute la lit. a)-c), în cazul garanţiei de bună execuţie”

Art. 6. - Articolul 181 din Ordonanța Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, publicată în  Monitorul Oficial, Partea I nr. 625 din 02 septembrie 2011, cu modificările și completările ulterioare, se modifică și va avea următorul cuprins:
„Art. 181 - Prevederile privind accesul la transportul rutier de persoane în cont propriu se aplică și transportului efectuat cu autobuzele unităților administrativ-teritoriale sau ale unităților de învățământ, având inscripția «transport școlar», deținute de către acestea cu orice titlu, prin excepție de la art. 3 pct. 42 si utilizate exclusiv pentru transportul elevilor și cadrelor didactice, din mediul rural către unitățile de învățământ din comună sau către unitățile de învățământ din mediul urban.”

Art. 7 - (1) Se înfiinţează Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română”, persoană juridică română, cu sediul în municipiul Bucureşti, bd. Dinicu Golescu nr. 38, sectorul 1, care funcţionează ca regie autonomă de interes public national, sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, pe bază de gestiune economică şi autonomie financiară, prin reorganizarea Autorității Rutiere Române, instituţie publică care se desfiinţează.

(2) Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română” se substituie în toate drepturile și obligațiile Autorității Rutiere Române.

Art. 8. - (1) Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română” este organismul tehnic specializat al Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii, care are ca obiect de activitate:

a) exercitarea atribuțiilor de autoritate competentă în domeniul transporturilor rutiere prevăzute în Ordonanța Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificările și completările ulterioare, în condițiile desemnării și delegării de competene de către Ministerul Transporturilor și Infrastructurii; 

b) exercitarea atribuțiilor de autoritate competentă în domeniul gestionării  siguranţei circulaţiei pe reţeaua rutieră în condițiile prevăzute in Legea nr. 265/2008 privind gestionarea siguranţei circulaţiei pe infrastructura rutieră, cu modificările și completările ulterioare;

c) exercitarea atribuțiilor de autoritate competentă în domeniul atribuirii electronice și a distribuirii autorizațiilor de transport rutier internațional de marfă, prin preluarea atribuțiilor operatorului SIAE – Autoritatea pentru Digitalizarea României, astfel cum sunt stabilite în Hotărârea Guvernului nr. 1173/2003 privind atribuirea electronică şi distribuirea autorizaţiilor de transport rutier internaţional de marfă; 

d) exercitarea atribuțiilor de autoritate competentă în domeniul transporturilor rutiere, altele decât cele prevăzute la lit. a) - c), stabilite în sarcina sa prin legi, ordonanțe sau hotărâri ale Guvernului.

(2) În calitatea sa de organism tehnic specializat al Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii, Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română” este desemnată să asigure, în principal: 

a) licenţierea operatorilor de transport rutier şi a operatorilor economici care efectuează activităţi conexe transportului rutier;  

b) eliberarea licenţelor de traseu operatorilor de transport rutier care efectuează transport rutier de persoane prin servicii regulate şi servicii regulate speciale:  

c) certificarea întreprinderilor care efectuează transport rutier în cont propriu;  

d) autorizarea şcolilor de conducători auto;  

e) activitatea de registru pentru operatorii de transport rutier, întreprinderile care efectuează transport rutier în cont propriu şi auditorii de siguranţă;  

f) eliberarea certificatelor/atestatelor profesionale pentru personalul de specialitate din domeniul transporturilor rutiere;  

g) punerea în aplicare a normelor tehnice şi a reglementărilor specifice transporturilor rutiere, pe baza împuternicirii date de Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii;  

h) eliberarea cartelelor tahografice conducătorilor auto, întreprinderilor, personalului abilitat cu efectuarea controlului privind respectarea prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele şi perioadele de odihnă ale conducătorilor auto şi utilizarea aparatelor de înregistrare a activităţii acestora, aprobată cu modificări prin Legea nr. 371/2007, cu modificările şi completările ulterioare, şi operatorilor economici autorizaţi, conform reglementărilor legale;  

i) gestionarea efectuării evaluării de impact asupra siguranţei rutiere, auditului de siguranţă rutieră, inspecţiei de siguranţă, precum şi desfăşurarea activităţilor de formare, atestare, instruire şi perfecţionare profesională a auditorilor de siguranţă rutieră;  

j) autorizarea operatorilor de transport care desfășoară activităţile de transport alternativ cu autoturism şi conducător;

k) autorizarea operatorilor de transport în regim de închiriere cu autoturism şi conducător auto -  RENT A CAR ;

l) Secretariatul Consiliului Interministerial pentru Siguranţa Rutieră. 

Art. 9. - Patrimoniul Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română” se constituie prin preluarea patrimoniului Autorității Rutiere Române, în baza situaţiei financiare anuale şi a situaţiei patrimoniului.

Art. 10. - (1) Personalul Autorității Rutiere Române va fi preluat de Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română”, în condiţiile legii. 

(2) Până la încheierea contractului colectiv de muncă al Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română” personalul prevăzut la alin. (1) va beneficia de drepturile de salarizare şi de celelalte drepturi de personal prevăzute în contractul colectiv de muncă al Autorității Rutiere Române, corespunzătoare posturilor pe care urmează a le ocupa, precum şi de alte drepturi prevăzute în legislaţia în vigoare.  

    18/10/2006 - alineatul a fost abrogat prin Hotărâre 1392/2006.  

Art. 11. - (1) Finanţarea Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română” se realizează integral din venituri proprii, fonduri externe nerambursabile și alte surse legal constituite.

(2) Veniturile proprii ale Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română” se constituie din:

a) efectuarea de activităţi specifice pentru exercitarea atribuțiilor de organism tehnic specializat potrivit art.2; 

b) producerea şi valorificarea unor produse din activităţi proprii şi conexe, închirieri, prestaţii editoriale sau tipografice, exploatarea unor bunuri pe care le au în administrare, precum și alte prestări de servicii.

c) fondurile alocate şi/sau rambursate de către organismele Uniunii Europene pentru acoperirea unor cheltuieli aferente îndeplinirii obiectului de activitate.

(3) Bugetul de venituri şi cheltuieli al Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română” se aprobă prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii, la propunerea consiliului de administrație, regia fiind exceptată de la aplicarea prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 26/2013 privind întărirea disciplinei financiare la nivelul unor operatori economici la care statul sau unităţile administrativ-teritoriale sunt acţionari unici ori majoritari sau deţin direct ori indirect o participaţie majoritară, aprobată cu completări prin Legea nr. 47/2014, cu modificările şi completările ulterioare.

Art. 12. – (1) Pentru prestarea activităților prevăzute la art. 5 alin.(2) lit. a) Regia Autonomă ”Autoritatea Rutieră Română” percepe tarife care se aprobă prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii.

(2) Tarifele pentru activitățile prevăzute la art. 5 alin.(2) lit. b) se aprobă de către consiliul de administrație al Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română”, prin hotărâre, potrivit reglementărilor în vigoare.

Art. 13 - (1) Se înfiinţează Regia Autonomă ”Autoritatea Navală Română”, cu sediul în municipiul Constanţa, incinta Port Constanţa, numărul 1, clădirea Autorităţii Navale Române, ca persoană juridică română de interes public national, sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, ce funcţionează pe bază de gestiune economică şi autonomie financiară, prin reorganizarea Autorității Navale Române, instituţie publică care se desfiinţează.

(2) Regia Autonomă ”Autoritatea Navală Română” se substituie în toate drepturile și obligațiile Autorității Navale Române.

Art. 14 - Regia Autonomă ”Autoritatea Navală Română” este organismul tehnic de specialitate care funcționează sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în domeniul siguranţei navigaţiei şi al securităţii navelor, desemnat să asigure în principal:  

a) ducerea la îndeplinire obligaţiile ce revin statului din acordurile şi convenţiile internaţionale la care România este parte;  

b) elaborarea normelor tehnice naţionale privind construcţia, întreţinerea şi repararea navelor şi supunerea spre aprobare Ministerului Transporturilor și Infrastructurii;  

c) certificarea şi monitorizarea conformității navelor care arborează pavilionul român şi a echipamentelor cu normele tehnice naţionale şi cu prevederile convenţiilor internaţionale la care România este parte;  

d) certificarea conformității companiilor care operează nave care arborează pavilionul român cu prevederile convenţiilor internaţionale la care România este parte;  

e) acordarea şi emiterea de brevete, certificate de capacitate pentru personalul navigant român, certificate de conducător de ambarcaţiune de agrement, precum şi atestate de conformitate şi recunoaştere;  

f) organizarea sesiunilor de examene pentru obţinerea brevetelor, a certificatelor de capacitate, precum şi a certificatelor de conducător de ambarcaţiune de agrement;  

g) monitorizarea activității formelor de pregătire aprobate în vederea obţinerii şi menţinerii brevetelor şi a certificatelor de capacitate ale personalului navigant;  

h) acordarea dreptul de arborare a pavilionului român, suspendarea sau retragerea acest drept şi emiterea actele de naţionalitate navelor care au obţinut dreptul de arborare a pavilionului român;  

i) efectuarea supravegherii navigaţiei şi managementul traficului de nave în apele naţionale navigabile şi în porturile româneşti;  

j) efectuarea inspecţiei şi controlului navelor, indiferent de pavilionul acestora, în apele naţionale navigabile şi în porturile româneşti, privind respectarea prevederilor legale naţionale în domeniu şi ale acordurilor şi convenţiilor internaţionale la care România este parte;  

k) efectuarea controlului statului pavilionului la navele maritime care arborează pavilionul român;  

l) efectuarea controlului statului portului la navele maritime care arborează pavilionul altor state şi care se află în apele naţionale navigabile şi în porturile româneşti;  

m) efectuarea înmatriculării şi ţinerea evidenţei navelor care arborează pavilionul român, a navelor aflate în construcţie în România şi a personalului navigant român;  

n) coordonarea activităţilor de căutare şi salvare a vieţii omeneşti, a navelor şi aeronavelor aflate în pericol pe mare şi în apele naţionale navigabile ale României;  

o) coordonarea activităţilor de prevenire a poluării apelor de către navele aflate în apele naţionale navigabile şi, împreună cu autorităţile de protecţie a mediului, coordonarea intervenţiei pentru depoluare;  

p) asigurarea supravegherii tehnice privind certificarea siguranţei construcţiei navelor care arborează pavilionul român, în conformitate cu normele tehnice obligatorii de construcţie aprobate de Ministerul Transporturilor și Infrastructurii sau ale organizaţiilor recunoscute, la solicitarea proprietarului navei;  

q) efectuarea supravegherii tehnice a lucrărilor de construcţie a navelor care urmează să arboreze pavilionul român şi certificarea materialelor şi a echipamentelor utilizate la construcţia acestora, la solicitarea proprietarului navei;  

r) efectuarea supravegherii tehnice şi certificarea construcţiei containerelor, în conformitate cu prevederile acordurilor şi convenţiilor internaţionale la care România este parte;  

s) emiterea certificatelor de tonaj navelor care arborează pavilionul român;  

t) participarea la acțiunile de cercetare/cercetarea, prin căpităniile de port, a evenimentelor şi accidentelor de navigaţie;  

u) sancţionarea contravenţională a persoanelor fizice și juridice care încalcă prevederile legale privind navigaţia şi poluarea apelor naţionale navigabile de către nave, dacă faptele acestora nu întrunesc elementele constitutive ale unei infracţiuni;  

v) transcrierea constituirii, transmiterii sau stingerii drepturilor reale asupra navelor care arborează pavilionul român, precum şi asupra navelor aflate în construcţie;  

x) reprezentarea statului român în organismele internaţionale pe bază de mandat acordat în condiţiile legii;

y) exercitarea altor atribuţii de autoritate competentă în domeniul transporturilor maritime și pe căile navigabile interioare stabilite în sarcina sa prin acte normative. 

Art. 15 – (1) Conducerea Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română” este asigurată de către un consiliu de administraţie compus din 7 membri dintre care, un reprezentant al Ministerului Finanțelor Publice și un reprezentant din cadrul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, condus de un preşedinte, în condiţiile legii. 

(2) Membrii consiliului de administraţie vor fi selectaţi cu respectarea prevederilor legale în vigoare.  

(3) Procedura de selecţie prevăzută la alin. (2) va cuprinde cel puţin unul dintre următoarele criterii obligatorii:  

a) competenţe profesionale dovedite prin minimum 5 ani de experienţă în administrarea sau managementul unor entităţi, persoane juridice ce desfăşoară activităţi specifice sectorului transport naval, logistic, operare portuară, administrarea infrastructurii de transport naval; sau  

b) competenţe profesionale dovedite prin minimum 5 ani de experienţă în cadrul autorităţilor administraţiei publice centrale sau locale ori instituţiilor publice, îndeplinind atribuţii de conducere, reglementare sau control în domeniul naval.

Art. 16 - Patrimoniul Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română” se constituie prin preluarea patrimoniului Autorității Navale Române, în baza situaţiei financiare anuale şi a situaţiei patrimoniului.

Art. 17 - (1) Personalul Autorității Navale Române va fi preluat de Regia Autonomă ”Autoritatea Navală Română”, în condiţiile legii. 
(2) Până la încheierea contractului colectiv de muncă al Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română” personalul prevăzut la alin. (1) va beneficia de drepturile de salarizare şi de celelalte drepturi de personal prevăzute în contractul colectiv de muncă al Autorității Navale Române, corespunzătoare posturilor pe care urmează a le ocupa, precum şi de alte drepturi prevăzute în legislaţia în vigoare. 

(3) Autoritatea Navală Română îşi exercită atribuţiile prin aparatul propriu, prin căpităniile de port şi prin inspectoratele tehnice, care sunt organe teritoriale operative ale acesteia.


(4) Structura organizatorică a Autorităţii Navale Române se aprobă prin hotărâre a consiliului de administrație.

Art. 18 - (1) Finanțarea Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română” se realizează integral din venituri proprii, fonduri externe nerambursabile și alte surse legal constituite. 

(2) Veniturile proprii ale Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română” se constituie din:

a) efectuarea activităţilor şi operaţiunilor specifice desfăşurate, precum și din activităţile efectuate în legătură cu acestea, pentru exercitarea atribuțiilor de organism tehnic de specialitate, pe bază de tarife aprobate prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii; 

b) închirieri, exploatarea unor bunuri pe care le au în administrare, precum și alte prestări de servicii, pe bază de tarife stabilite în mod nediscriminatoriu și aprobate de consiliul de administrație.

(3) Pentru activităţile pe care le efectuează în scopul îndeplinirii obligaţiilor ce revin statului în temeiul prevederilor unor convenţii şi acorduri internaţionale la care România este parte, Regia Autonomă ”Autoritatea Navală Română” poate primi fondurile necesare acoperirii cheltuielilor, de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii .  

(4) Bugetul de venituri şi cheltuieli al Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română” se aprobă prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii, la propunerea consiliului de administrație, regia fiind exceptată de la aplicarea prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 26/2013 privind întărirea disciplinei financiare la nivelul unor operatori economici la care statul sau unităţile administrativ-teritoriale sunt acţionari unici ori majoritari sau deţin direct ori indirect o participaţie majoritară, aprobată cu completări prin Legea nr. 47/2014, cu modificările şi completările ulterioare.

Art. 19 - (1) Se înfiinţează Regia Autonomă ”Centrul Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV”, denumită în continuare Regia Autonomă ”CERONAV” , cu sediul în municipiul Constanţa, strada Pescarilor, nr. 69A, ca persoană juridică română de interes public national, sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, ce funcţionează pe bază de gestiune economică şi autonomie financiară, prin reorganizarea Centrul Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV, denumită în continuare CERONAV, instituţie publică care se desfiinţează.

(2) Regia Autonomă ”CERONAV” se substituie în toate drepturile și obligațiile CERONAV.

Art. 20 - Regia Autonomă CERONAV este organismul tehnic de specialitate care funcționează sub autoritatea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în domeniul pregătirii profesionale şi perfecţionării personalului navigant desemnat să asigure în principal:  

a) organizarea şi derularea programelor de pregătire şi perfecţionare specifice, obligatorii pentru confirmarea competenţei personalului navigant maritim, maritim-portuar, fluvial şi de alte căi navigabile interioare, în conformitate cu reglementările naţionale şi internaţionale în domeniu, aflate în vigoare;  

b) formarea profesională continuă şi specializarea profesională a personalului navigant maritim, maritim-portuar, fluvial şi de alte căi navigabile interioare;  

c) organizarea şi derularea programelor de formare profesională a transportatorilor de mărfuri pe căile navigabile interioare;  

d) organizarea şi derularea programelor de formare profesională a consilierilor de siguranţă şi a experţilor pentru transportul mărfurilor periculoase pe apă, în conformitate cu reglementările naţionale şi internaţionale în domeniu;  

e) formarea profesională continuă, specializarea şi perfecţionarea personalului de exploatare şi operare portuară, a personalului care desfăşoară alte activităţi conexe sau auxiliare activităţilor de transport naval, precum şi a altor categorii de personal;  

f) documentarea şi cercetarea ştiinţifică, efectuarea de studii, expertize, prognoze, baze de date în domeniul de activitate, pentru necesităţi proprii sau pentru terţi, pe bază de contract;  

g) participarea la lucrările organismelor internaţionale sau regionale din domeniul transporturilor navale, la care România este parte;  

h) ducerea la îndeplinire a unor obligaţii ce revin statului din convenţiile şi acordurile internaţionale, referitoare la pregătirea şi perfecţionarea personalului navigant maritim, fluvial şi de alte căi navigabile interioare, la care România este parte;  

i) consultanţă de specialitate, pe bază de contract;  

j) organizarea de şi participarea la simpozioane, seminarii, expoziţii pe teme de specialitate;  

k) elaborarea, traducerea, multiplicarea, tipărirea şi comercializarea de publicaţii şi lucrări proprii, specifice domeniului său de activitate;  

l) administrarea terenurilor şi a altor bunuri, proprietate publică a statului, care i-au fost încredinţate spre administrare;  

m) administrarea obiectivelor de investiţii, aprobate cu finanţare de la bugetul de stat, al căror beneficiar este CERONAV;  

n) alte activităţi privind valorificarea unor produse din activităţi proprii şi prestări de servicii, în condiţiile legii.  

Art. 21 –  Conducerea Regiei Autonome ”CERONAV” este asigurată de către un consiliu de administraţie compus din 7 membri, dintre care, un reprezentant al Ministerului Finanțelor Publice și un reprezentant din cadrul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, condus de un preşedinte, în condiţiile legii. 

Art. 22 - Patrimoniul Regiei Autonome ”CERONAV” se constituie prin preluarea patrimoniului CERONAV, în baza situaţiei financiare anuale şi a situaţiei patrimoniului.

Art. 23 - (1) Personalul CERONAV va fi preluat de Regia Autonomă ”CERONAV” , în condiţiile legii. 
(2) Până la încheierea contractului colectiv de muncă al Regiei Autonome ”CERONAV” personalul prevăzut la alin. (1) va beneficia de drepturile de salarizare şi de celelalte drepturi de personal prevăzute în contractul colectiv de muncă al CERONAV, corespunzătoare posturilor pe care urmează a le ocupa, precum şi de alte drepturi prevăzute în legislaţia în vigoare. 

Art. 24 - (1) Finanțarea Regiei Autonome ”CERONAV”  se realizează integral din venituri proprii, fonduri externe nerambursabile și alte surse legal constituite. 

(2) Veniturile proprii ale Regiei Autonome ”CERONAV” se constituie din:

a) efectuarea activităţilor şi operaţiunilor specifice desfăşurate, precum și din activităţile efectuate în legătură cu acestea, pentru pregătirea profesională şi perfecţionarea personalului Navigant, pe bază de tarife aprobate prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii; 

b) desfășurarea altor activități privind valorificarea unor produse din activităţi proprii și conexe , închirieri, prestații editorial, alte prestări de servicii, exploatări de bunuri pe care le au în administrare, pe bază de tarife stabilite în mod nediscriminatoriu și aprobate de consiliul de administrație.

(3) Bugetul de venituri şi cheltuieli al Regiei Autonome ”CERONAV” se aprobă prin hotărâre de Guvern, în condițiile legii.

Art. 25. - (1) Autoritatea Feroviară Română – AFER, denumită în continuare AFER, se reorganizează, prin comasare prin absorbție cu Organismul Notificat Feroviar Român – ONFR, care funcționează ca regie autonomă de interes public național, pe bază de gestiune economică și autonomie financiară, cu personalitate juridică, care se finanțează din venituri proprii, în subordinea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, cu sediul în municipiul București, Calea Griviței nr. 393, sectorul 1.

(2) Autoritatea Feroviară Română, denumită în continuare AFER este organismul tehnic de specialitate al Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, independentă în ceea ce privește organizarea, structura juridică şi procesul decizional, faţă de orice operator de transport feroviar, administrator/gestionar de infrastructură feroviară, solicitant de certificare şi entitate contractantă, cu atribuții principale de certificare, evaluare a conformității, autorizare, omologare și agrementare în domeniul feroviar, transport cu metroul, metroul ușor, monorai și  transport urban, suburban şi regional pe șine precum și căi ferate industriale precum și cele cu caracter de patrimoniu, de muzeu sau turistic.

(3) Regia autonomă de la alin. (1) se substituie în toate drepturile și obligațiile Organismului Notificat Feroviar Român - ONFR.

Art. 26. -  (1) Se reorganizează Autoritatea de Siguranță Feroviară Română – ASFR, denumită în continuare ASFR, prin comasarea cu Organismul de Licențe Feroviare Român – OLFR și preluarea din cadrul AFER a activității, structurii de personal și patrimoniul aferent ASFR, care funcționează ca regie autonomă de interes public național, pe bază de gestiune economică și autonomie financiară, cu personalitate juridică, care se finanțează din venituri proprii, în subordinea Ministerului Transporturilor și  Infrastructurii, cu  sediul în municipiul București, Calea Griviței nr. 393, sectorul 1.

(2) Autoritatea de Siguranță Feroviară Română, denumită în continuare ASFR, este autoritate națională de siguranță și de licențiere pentru transportul feroviar și cu metroul, independentă în ceea ce privește organizarea, structura juridică şi procesul decizional faţă de orice operator de transport feroviar, administrator/gestionar de infrastructură feroviară, solicitant sau entitate contractantă şi de orice entitate care atribuie contracte de servicii publice.

(3) Regia autonomă menționată la alin. (1) exercită atribuţiile autorităţii naţionale de siguranţă, aşa cum sunt prevăzute la Cap. IV din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 73/2019 privind siguranţa feroviară, puiblicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 1002 din 12 decembrie 2009, atribuţiile de licenţiere prevăzute la Cap. III din Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din România în spaţiul feroviar unic European, publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 900 din 09 noiembrie 2016, cu modificăruile şi completările ulterioare şi se substituie în toate drepturile și obligațiile Autorității de Siguranţă Feroviară Română – ASFR şi Organismului de Licenţe Feroviare Române - OLFR.

Art. 27. - Bugetul de venituri şi cheltuieli al regiei autonome menționată la art. 25 alin. (1), precum și cel al regiei autonome menționate la art. 26 alin. (1) se aprobă prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii, la propunerea consiliului de administrație, aceste regii fiind exceptate de la aplicarea prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 26/2013 privind întărirea disciplinei financiare la nivelul unor operatori economici la care statul sau unităţile administrativ-teritoriale sunt acţionari unici ori majoritari sau deţin direct ori indirect o participaţie majoritară, aprobată cu completări prin Legea nr. 47/2014, cu modificările şi completările ulterioare.
Art. 28. - (1) Regiile autonome prevăzute la art. 25-26 se finanţează din venituri proprii obţinute din prestaţii şi servicii specifice, pe bază de tarife aprobate prin ordin al ministrului transporturilor și infrastructurii și pot accesa fonduri externe nerambursabile și alte surse legal constituite.  

(2) Regiile autonome prevăzute la art. 25-26 mai pot percepe tarife aprobate de consiliul de administrație pentru desfăşurarea altor activităţi privind valorificarea unor servicii şi/sau produse din activităţi proprii şi conexe, chirii, metodologii, lucrări, proiecte, studii, prognoze, expertize, alte prestări de servicii, exploatări ale unor bunuri pe care le are în administrare.

Art. 29. - (1) Organizarea şi funcţionarea, atribuţiile regiilor autonome prevăzute la art. 25-26, precum şi alte aspecte determinate de aplicarea măsurilor de reorganizare se reglementează prin hotărâre a Guvernului, în termen de 30 zile de la data intrării în vigoare a prezentei ordonanţe de urgenţă. 

(2) Bunurile imobile - proprietate privată a statului aflate în administrarea AFER, îşi păstrează regimul juridic şi rămân în administrarea regiei autonome menționate la art. 25 alin. (1).

(3) Veniturile încasate de ASFR, cele încasate de Organismul de Licențe Feroviare Român – OLFR, conform prestațiilor proprii evidențiate la poziții distincte în bugetul AFER, precum şi cele existente la data reorganizării AFER, respectiv excedentul din anii anteriori, se determină în urma unui audit efectuat de o firmă de specialitate, agreată de Ministerul Finanțelor și se transferă la regia autonomă menționate la art. 26 alin. (1). 

(4) Modalitatea de transfer a veniturilor menționate la alin. (3), precum și a excedentului din anii anteriori evidențiat în situațiile financiar contabile, se stabilește pe bază de protocol de predare-preluare încheiat între AFER și ASFR, cu reflectarea în mod corespunzător în patrimoniul celor două instituții publice, în urma raportului de audit, în termen de 60 zile de la data intrării în vigoare a prezentei ordonanţe de urgenţă. 

(5) Patrimoniul regiei autonome menționate la art. 25 alin. (1), cuprinzând toate elementele de activ şi pasiv, se constituie din bunurile imobile prevăzute la alin. (2) și bunurile rezultate din protocolul de predare-primire încheiat cu ASFR conform alin. (4).

(6) Valoarea patrimoniului AFER se diminuează cu valoarea patrimoniului preluat de către ASFR conform protocolului de predare-primire încheiat între cele două entități.

(7) Activitatea și personalul aferent din cadrul Organismului Notificat Feroviar Român – ONFR se preia, ca urmare a reorganizării prin redistribuire, de către regia menționată la art. 25 alin. (1).

(8) Activitatea și personalul aferent din cadrul Organismului de Licențe Feroviare Român – OLFR se preia, ca urmare a reorganizării prin redistribuire, de către regia menționată la art. 26 alin. (1).

(9) Personalul instituţiilor care se reorganizează se preia şi va fi încadrat în limita numărului maxim de posturi aprobat pentru regia autonomă care preia activitatea acestora, cu respectarea regimului juridic aplicabil fiecărei categorii de personal, în conformitate cu legislaţia în vigoare, şi este considerat transferat, beneficiind de drepturile salariale acordate, potrivit legii.

(10) Încadrarea personalului instituţiilor care se reorganizează în numărul de posturi aprobat şi pe noile funcţii din regia autonomă care îl preia, precum şi stabilirea drepturilor salariale aferente se realizează în termen de maximum 30 de zile de la data intrării în vigoare a actelor normative prevăzute la alin. (1). 

(11) Reorganizarea instituţiilor publice prevăzute la art. 25-26 va produce efecte la data intrării în vigoare a hotărârilor Guvernului privind organizarea şi funcţionarea noilor entităţi.  

(12) Până la data semnării protocoalelor de predare-preluare, instituţiile supuse reorganizării se finanţează din bugetele entităţilor existente anterior datei intrării în vigoare a prezentei ordonanţe de urgenţă.  

Art. 30. - (1) Conducerile regiilor autonome prevăzute la art. 7, 25 și 26 sunt asigurate de un consiliu de administrație compus din 7 membri, dintre care un reprezentant al Ministerului Finanțelor și un reprezentant al Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, condus de un președinte, în condițiile Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 109/2011 privind guvernanţa corporativă a întreprinderilor publice, cu modificările și completările ulterioare.
Art. 31. – De la data intrării în vigoare a hotărârilor Guvernului privind organizarea şi funcţionarea noilor entităţi rezultate din reorganizarea instituţiilor publice prevăzute de prezenta ordonanţă de urgenţă, în cuprinsul actelor normative în vigoare, următoarele expresii şi denumiri se înlocuiesc după cum urmează:  

   a) sintagma ”Organismul Notificat Feroviar Român – ONFR se înlocuiește cu sintagma ”Autoritatea Feroviară Română – AFER”;  

   b) sintagma ”Organismul de Licențe Feroviare Român – OLFR” se înlocuieşte cu sintagma ”Autoritatea de Siguranță Feroviară Română – ASFR”.

Art. 32. -   În termen de 30 de zile de la data intrării în vigoare a prezentei ordonanţe de urgență, Ministerul Transporturilor și Infrastructurii supune spre aprobare Guvernului proiectele de hotărâri pentru modificarea:

a) Hotărârii Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea şi funcţionarea Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii, cu modificările şi completările ulterioare;

b) Hotărârea Guvernului nr. 1173/2003 privind atribuirea electronică şi distribuirea autorizaţiilor de transport rutier internaţional de marfă, cu modificările și completările ulterioare;

Art. 33 -   În termen de 30 de zile de la publicarea prezentei ordonanţe de urgență în Monitorul Oficial al României, Partea I, Guvernul va aproba prin hotărâre, la propunerea Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii:

a) Regulamentul de organizare şi funcţionare a Regiei Autonome ”Autoritatea Rutieră Română”, atribuţiile, patrimoniul, personalul şi regimul contractelor existente;

b) Regulamentul de organizare şi funcţionare a Regiei Autonome ”Autoritatea Navală Română”, atribuţiile, patrimoniul, personalul şi regimul contractelor existente;

c) Regulamentul de organizare şi funcţionare a Regiei Autonome ”Centrul Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV”, atribuţiile, patrimoniul, personalul şi regimul contractelor existente. 

d) Regulamentul de organizare şi funcţionare a Autorității Feroviare Române - AFER, atribuţiile, patrimoniul, personalul şi regimul contractelor existente. 

e) Regulamentul de organizare şi funcţionare a Autorității de Siguranță Feroviară Română - ASFR, atribuţiile, patrimoniul, personalul şi regimul contractelor existente. 
Art. 34. – Pe data intrării în vigoare a prezentei Ordonanţe de Urgenţă, se abrogă:

a) art. 7 – 9, art. 11 alin. (3) și (4) din Ordonanţa Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim şi pe căile navigabile interioare, republicată în Monitorul Oficial, Partea I nr. 210 din 10 martie 2004, cu modificările și completările ulterioare;
b) art. 1 şi 3 din Ordonanţa Guvernului nr. 95/1998 privind înfiinţarea unor instituţii publice în subordinea Ministerului Lucrărilor Publice, Transporturilor şi Locuinţei, publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 320 din 28 august 1998, cu modificările şi completările ulterioare; 

c) Ordonanţa Guvernului nr. 33/2003 privind înfiinţarea Centrului Român pentru Pregătirea şi Perfecţionarea Personalului din Transporturi Navale – CERONAV, publicată în Monitorul Oficial, Partea I nr. 62 din 01 februarie 2003, cu modificările și completările ulterioare.
d)  art. 16 alin. (4), art. 27 alin. (2) şi art. 28 alin. (3) din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 73/2019 privind siguranţa feroviară, puiblicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 1002 din 12 decembrie 2009. 
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