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1. Deschiderea sedintei
Sedinta a fost deschisa la ora 10.00 si s-a incheiat la ora 12.30

2. Semnarea listei de prezenta
Din partea MT:

ADRIANA KALAPIS - DTR
TRAIAN POPA - DTR

Invitati MT:

CONSTANTIN JENICA BUCUR — MCSI
IONUT COJOCARU — MFP
DAN BUZDUGA — MFP
LUCIAN LAMBRU - ARR
FLORIN BARBOI - ARR
Reprezentantii societatii civile
ALEXA TITUJUGANARU ADRIAN
CIOCAN VALENTIN
LAZARESCU CRISTIAN
PATRU MARIAN

DINCA BOGDAN

DAGEAC ROBERTO DANIEL
GIRNET IONEL

NECHITA MARCEL

TICAU C

JIVAN ALEXANDRA
NANESCU ANDREI RAZVAN
VOINEA COSMIN

GHERLE ANCA

BABARELU IVONA
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IONITA ANDREI

PUGNA IOAN

POP CORNEL

JIMAN TUDOR

ANDREI SERBAN

RADU VIOREL

DUMITRU ALEXANDRU
ARAM AURELIAN
CHIRAN CRISTIAN
TANASE ALIN
COJOCARU DANIEL
BETIVOIU MADALIN
NICOLAE ARIB

MIHAI SORINA

IVAN COSTEL

CATALIN CODREANU
ARNAUTU COSTEL VIOREL
PARASCHIVESCU TEODOR
STANCOVEANU RAZVAN
MOLDOVEANU VICOL
COADA SORIN

COCHEI ROBERTO
JAFRI SYED SAAD ALI
ANGHELINA NUTU

IOAN DANIEL
AUGUSTIN HAGIU

NICUSOR DAN
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PANCA DAN

GOAGA NICU MIHAI

GHISA MIHAI

Reprezentantii mass-media

ALEXANDRU LANCUZOV — RRA
ALEXANDRU VLADESCU — REALIATEA TV
VITALIE COJOCARI — PROTV

CATALIN PENA — EVENIMENTUL ZILEI

OANA TILICA — AGERPRES

Secretariatul sedintei
LAURENTIU VOICU - DCRSPON

ADRIAN OLTEANU - DCRSPON

3. Prezentarea ordinii de zi a sedintei

Temele aflate pe ordinea de zi a sedintei:
I. Prezentarea si dezbaterea urmatoarele proiecte de acte normative:

Proiectul de Ordonanta de urgenta a Guvernului privind activitatile de transport
alternativ cu autoturism si conducator auto

4. Etape procedurale parcurse anterior sedintei

Ministerul Transporturilor - MT a publicat, in data de 23.05.2019, in conformitate cu
dispozitile Legii nr 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publica,
republicata, anuntul referitor la initierea procedurilor de consultare publica cu privire la
proiectul de Ordonanta de urgenta a Guvernului privind activitétile de transport
alternativ cu autoturism si conducétor auto. stabilind in acest sens un termen de 12
zile in care cei interesati pot transmite in scris propuneri, sugestii, opinii cu privire la
proiectele supuse dezbaterii publice.

Anuntul a fost transmis atat catre persoanele si asociatiile legal constituite care, in
conformitate cu prevederile Legii nr 52/2003, au transmis o solicitare in acest sens cat
si catre confederatiile sindicale si patronale, reprezentative la nivel national.
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In data de 3 iunie 2019, a fost publicat pe site-ul MT, afisat la sediul ministerului si
transmis celor interesati, anuntul cu privire la organizarea sedintei de dezbatere
publica.

5. Punctele de vedere exprimate de participanti cu privire la proiectul
aflat pe ordinea de zi

In deschiderea sedintei reprezentantul DCRSPON a informat participantii cu privire la
procedura prevazuta de Legea nr. 52/2003 referitoare la desfasurarea sedintei lista
celor inscrisi la cuvant si timpul alocat fiecarei persoane. Totodata a fost prezentata o
scurtd descriere a prevederilor proiectului de act normativ. in continuarea discutiilor
fiecare dintre cei inscrisi la cuvant si-au prezentat pozitia referitoare la proiectul de
act normativ:

- O chestiune de procedurd, in textul legii 52/2003 in conditiile in care noi avem
obligatia sd facem observatii punctuale prin ... dumneavoastra ati trebui sa ne dati
posibilitatea sa trecem prin tot proiectul de lege articol cu articol si cele 2 minute
se refere punctual la fiecare articol.

-: Dar stifi ca rolul dezbaterii publice este cu totul si cu totul altul.

-: Rolul dezbaterii publice este acela de a se da posibilitatea discutdrii in comun
a acelor observatii. In ceea ce ne priveste am facut observatii majore, de substanta
fatda de OUG, cum ar fi similar ... pe care noi din punct de vedere legal de a face

observatii punctuale pe articol, sa discutam articol cu articol.

-: Dar stifi ca aceasta procedura pe care dumneavoastrda o invocati a fost supusa
dezbaterii sub forma de dialog social. Procedura legalad prevazuta de legea 162.

-2 Vorbim aici de dispozitiile legii 52/2003 si aveti obligatia legald sa faceti o
dezbatere publica.

-: Da, asta si facem.

-: Bun daca o faceti si o facem cat suntem aici o facem in conditiile respectarii
legii 52.

-: Da de cand nu respectam legea 527

-: Pai ar trebui sa ne dati posibilitatea sa discutdm articol cu articol, ceea ce nu se
poate in 2 minute.

-: Pai atunci cum sa facem?
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-: Posibilitatea recomandarilor facute cum ce v-au impiedicat?

-: Ati spus ca ati facut recomandari, sugestii si propuneri. Bun, inseamna ca le-ati
facut.

-: Intentia legiuitorului era de a nu pune in discutie ceea ce am pus in scris ... deci
aveam obligatia sa facem observatii, le-am facut si normal ar fi ca dezbaterea
publica sa se refere la aceste situatii. Stiu este 0 dezbatere, un proces promovat,
ne cerem scuze dacd vom manca din timpul tuturor dar numai in felul acesta
realizati o dezbatere publica. Altminteri, daca dumneavoastra veniti si spuneti ca
cei Inscrisi la cuvant au doar doua minute, in cele doua minute se pot face /.../

:- Haideti, totusi, sd vedem pe parcurs daca se poate si altfel.

.- De vreme ce aveti obligatia sa publicati si procesul verbal al sedintelor, va rog
sa tineti seama de cele ce am spus.

(..)

Radu Viorel: Am luat act de acest proiect de Ordonanta prin care se doreste
reglementarea unui serviciu care de aproximativ 4 ani se desfasoard in conditii
ilegale in Bucuresti si in anumite localitati din tard si am constatat cu nedumerire
ca acest serviciu se doreste a da posibilitatea unor persoane fizice care vor sa ...

-: As avea rugamintea sa faceti punctual propuneri, fara consideratii personale.

Radu Viorel: Propunerile le-am facut in scris si ¢ normal sa spun motivele pentru
care, ceea ce spun acum le-am trecut in propunerile pe care le-am trimis.

Radu Viorel: Am constat un lucru care a distorsionat toata activitatea noastra, este
vorba de detinerea unui autovehicul printr-un contract de comodat. Daca la taxi
toate autovehiculele sunt detinute...

-: ...0 altd forma de proprietate.

(..)

Catalin Codreanu: Buna ziua. O sa fac referire la teritorialitatea serviciului si la
discriminarea intre cele doud servicii de transport, respectiv taxi si transportul
alternativ. Transportul alternativ nu trebuie restrictionat in raza teritoriala a
organului care a emis autorizatia de transport pentru ca transportul alternativ nu
functioneaza pe aceleasi rationamente privind teritorialitatea in cadrul serviciului
de taxi. Stim ca la taxi este altd modalitate de eliberare a acestor autorizatii. Pentru
serviciile de taximetrie o limitare teritoriala se justifica prin faptul ca serviciile
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reprezinta un serviciu teritorial local de utilitate publica reglementat si autorizat
de autoritatea locala in baza unui regulament propriu care este raspunzatoare
pentru buna functionare in raza localitatii. Nu este niciun argument logic, de ordin
economic sau legal care sa impuna o astfel de limitare teritoriald. O restrictie in
desfasurarea unei activitati economice trebuie sa aiba fundamente economice sau
juridice intemeiate si solide. In acest caz, cei care vor limitarea teritoriald nu au
adus niciun fel de argumente in favoarea unei astfel de restrictii. Asa zisul
argument al asigurarii unui cadru concurential /egal/ pentru taxi si transportul
alternativ nu este valid din punct de vedere juridic sau economic in acest context,
cele doua servicii fiind diferite. Exista diferente de reglementare si intre serviciul
de taxi si cel de maxi taxi si cel de transport in regim de inchiriere. Restrictionarea
teritoriald impiedicd desfasurarea acestei activitati tocmai pentru oamenii care au
cea mai mare nevoie de ea. Transportul alternativ este complex. Veniturile
necesare unui trai decent sunt pentru cei care practica aceste activitati. Tocmai
aceste persoane care au nevoie si au un venit limitat sunt cele care au nevoie sa
practice aceste activitati de transport alternativ. O alta categorie ar fi studentii
care vin sd-si completeze veniturile necesare studiilor universitare practicand
transportul alternativ cu masina parintilor, masini care de multe ori sunt
inmatriculate in localitatea de domiciliu, nu toti cei care fac acest lucru sunt din
Bucuresti sau alte centre mari universitare. Timpul ramas o sa-l folosesc pentru
discriminarea intre cele doud servicii de transport. Este necesara militarea pentru
liberalizarea propriului serviciu de taxi si ridicdrile restrictiilor care impiedica
cresterea concurentei si beneficiilor pentru consumatori, iar nu pentru limitarea
altora noi. Consiliul Concurentei a stabilit deja ca multe dintre restrictiile pentru
serviciile de taxi sunt neconcurentiale si afecteaza interesele consumatorilor. A
aplica acelasi lucru si /.../ neconcurentiale si serviciilor de transport alternativ
reprezinta o dubla incdlcare a intereselor consumatorilor si promovarea acelorasi
erori de logica economica si in noua legislatie. Daca se doreste eliminarea unei
discrimindri intre cele doud servicii atunci serviciile de transport alternativ ar
trebui sa beneficieze de aceleasi facilitati precum si cele de taxi: acces la statiile
de taxi, bandd de rulare dedicatd asemenea transportului in comun, acces la
pasageri si tarifare etc. Nu putem vorbi de discriminare doar in scopul
restrictionarii conditiilor efectuate a transportului alternativ, dar uitdm de
discriminare atunci cand alegem sd pastram privilegiile si avantajele actuale
prevazute de lege pentru serviciile de taxi. Aplicarea acestui principiu de
nediscriminare si egalitate de tratament pe piata trebuie sa functioneze in ambele
sensuri, si atunci cand ne uitdm la obligatii si atunci cand ne uitdm la...

(..)

Réazvan lonescu: La partea finald a proiectului de ordonantd sunt trecute niste
termene pentru implementarea masurilor prin respectiva ordonanta. Cum ar fi de
exemplu termenul de 60 de zile, o perioada de tranzitie pentru a se putea pregati
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stadiul si modul de implementare al ordonantei. Sunt de facut din perspectiva
operatorilor platformelor digitale mai multe modificari daca sunt de facut in
functie de reglementarile pe care le va aproba ordonanta si 60 de zile consider ca
ar fi un termen prea scurt tocmai pentru ca am putea sa fim in acord cu ceea ce se
impune din perspectiva tehnica. Deci as propune eventual un 90 de zile in loc de
60 de zile, trei luni. A doua chestiune. La articolul final se pastreaza data
calendaristica de 30.09.2022 si indiferent cum am citi acest articol limitarea in
timp a efectelor proiectului de ordonanta cred cd este neinspirata pentru cd oricum
va urma o lege de aprobare a ordonantei si in egala masura daca citim articolul
acela 37 care e ultimul articol cu observatia pe care ati facut-o ca nu poate fi
facutd fara a depasi data de 30.09.2022 s-ar putea intelege ca doar cine aplica
pentru autorizatiile de transport alternativ pana la acea data intra pe efectele
acestei ordonante. Ori nu cred cd poate fi gandit ca numai acum si doar pentru
urmatorii doi ani cine are de gand sa faca transport alternativ vine si se autorizeaza
ca sa profite de efectele ordonantei.

- O sa luam 1n calcul propunerea dvs.

Razvan Ionescu: A treia chestiune. Odata intratd in vigoare orice forma ar avea
Ordonanta de Urgentd ea ar trebui sd aibda o anumitd stabilitate, sa nu fie
modificatd/.../ se pot intampla, in istorie am vazut ordonante de urgenta care pana
la momentul aprobarii prin legea de aprobare suportd succesiv mai multe
modificari. O astfel de modificare daca nu dezbatem astazi bine, daca nu iese bine
proiectul si odata sa il cantdrim ca el in forma aceea sa fie aprobat ar putea
bulversa si ar fi contraproductiv.

Rizvan Tonescu: Incd un subiect important. In ceea ce priveste strict rolul
operatorului de platforma digitald. Noi prin definitie la baza ca intermediere
suntem in sfera zonei societitii informationale. In momentul in care suntem
supusi autorizarii ca si reguld ceea ce incalca daca ar fi doar asa si suntem in
logica aceasta se incalcd directive de servicii si multe altele din zona aceasta a
societatii informationale. Dar daca totusi suntem autorizati atunci inseamna ca
putem sa facem conform si jurisprudentei pe care ati pus-o in nota de
fundamentare si altfel de servicii in domeniul de transport. Deci ca urmare ca o
consecintd imediata a acceptarii autorizarii acestor operatori de platforme digitale
trebuie sa se si poata face ceva in domeniul transporturilor iar acel ceva este
aceastd setare de pret care trebuie si poate fi facuta pe criteriile din CJUE din
cauza 43415 si ca atare trebuie si fie recunoscut un astfel de drept. In forma de
ordonanta de multe ori se pune, ma rog, s-au facut propuneri ca le-am citit si pe
acelea, sd nu se poate face modificari. /.../ $1 ultima...
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Lazarescu Cristian: Ma numesc Lazarescu Cristian, sunt presedintele Asociatiei
de Transport Alternativ, vicepresedintele Federatiei Operatorilor de Transport.
Fata de proiectul pus pe site in dezbatere publicd, am venit cu amendamentele
proprii. Consideram ca este oportun si chiar urgent aparitia acestei ordonante de
urgentd, care, in sfarsit, reglementeaza un transport alternativ fatd de serviciile
clasice de transport in regim de taxi care au existat pand acum. Rog sa se tina
seama de la Inceput ca vorbim de un serviciu economic strict comercial, deci nu
intra sub incidenta transportului public de persoane sau al utilitatii publice. Din
acest punct de vedere, orice propunere ce impune limitdri sau restrictii in
desfasurarea acestui serviciu, practic, incalca legile concurentei. Vorbim de un
serviciu strict comercial. Fatd de amendamentele propuse, susfinem integral, cu
o singurd obiectie, forma afisata, respectiv la art. 21 acel ecuson emis de catre
platforme cu obligatia fiecarui sofer de a avea acel ecuson cu numele platformei
in parbriz. Consideram ca sunt exemple Spania, Franta, in care acel ecuson este
eliberat de catre autoritate. Si atat. Deci nu putem da dreptul unor entitéti private
sd emita niste ecusoane care, ca sa va dam un singur exemplu, daca cineva
introduce in contractul cu operatorul de transport o clauza de exclusivitate,
practic, ingradim accesul celorlalte platforme de a intra in piata. Deci consideram
ca acel ecuson sa fie eliberat de catre ANREE si, in baza acelui ecuson, conform
articolelor din lege, cu indeplinirea conditiilor, primesc operatorul pe platforma.

Ghisa Mihai: Tinand cont de faptul cd si aceste aplicatii si sunt un serviciu
alternativ, ca transportatori in regim de taxi, consideram ca, fiind un transport
alternativ exact ca acesta, de taxi, nu pot fi un serviciu alternativ, atata timp cat
ele sunt nelimitate. Deci ele, fiind un transportator alternativ, trebuie sa fie
limitate, in primul rand (ma refer la autorizatie), iar acestea trebuie sa fie cel putin,
daca nu mai drastic, cum sunt in alte tari , adica vechime mai mica pentru poluare,
ca sa nu poluam orasul (caci despre asta este vorba). Ce am vazut in acest proiect,
avem o poluare foarte mare. Adicad o s-ajungem in toata tara, toate cazanele care
fac transporturi de persoane. Si siguranta cetdteanului se afla in aceste
autoturisme. Vreau sa tineti cont cd, de patru ani de zile, circula pe aceasta piata,
neavand carti de munca si nici alte taxe pe care transportatorii de taxi le platesc
astazi. Pentru aceasta, cerem sa fie reglementati cel putin, daca nu chiar mai
drastic, ma refer la legislatie si la numarul de autorizatii, ca la taxi. Multumesc!

Lucian Lambru: Am sa va dau citire unui articol din Legea 38, ca sa ne lamurim
cu vechimea. "In cazul in care, in cazul transportului de persoane in regim de taxi,
copia conformd numitd <Autorizatie Taxi>, se va atribui, pentru prima data,
pentru o perioadd de cinci ani, numai pentru autoturismele care nu depasesc
vechimea de cinci ani la data fabricatiei, locandu-se, cu aceasta ocazie, $i numarul

Sedinta nr. 3/2019 Editie Finala DCRSPON// 10.06.2019 Pag. 10

Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti
Tel: 021- 319.61.29, Fax: 021-319.61.29, E-mail: dialog.social@mt.ro


mailto:dialog.social@mt.ro

de ordine". Deci pentru prima datd,vorbim de cinci ani. Vreau sa va spun ca
astazi ....

- La prima autorizare, autoturismul nu trebuie sd depdseasca cinci ani de la data
fabricatiei.

- Luati autorizatia pe cinci ani, da? Plus cinci, zece ani, da? Zece ani vechimea
autoturismului. Daca are patru ani si noua luni la momentul expirarii valabilitatii
autorizatiei, respectivul autoturism va avea 10 ani vechime.

- Nu va supadrati, nu e asa!

- La prima autorizare este de cinci ani, iar, dac-ai facut 10 ani, iti pune in vedere
sa Tnlocuiesti masina. La Primaria Capitalei, unde ne aflam acum. Faceti o adresa
la Capitala si o sa vedeti cum se procedeaza. Legea spune clar: 5 ani, 10 maxim.
- Cum a facut 10 ani masina, iti face adresa, daca nu, pierzi autorizatia.

- O autorizatie taxi sau o copie conforma se va prelungi la cerere /.../

Lucian Lambru: Lasati-ma sd-mi duc ideea pana la capat.

- Autorizatia se va prelungi la cerere, pentru o perioada de cinci ani, cu mentinerea
obligatorie, a aceluiasi numar de ordine, numai daca, la data cererii, sunt
indeplinite, dupad caz, urmatoarele conditii: la data cererii, autoturismul pentru
care s-a solicitat prelungirea autorizatiei Taxi sau a copiei conforme nu depaseste
vechimea de 10 ani de la data fabricatiei si este detinut conform. 10 + 5. 15 ani.
- Nu este adevarat!

- Vreau sa va spun ca astazi, in marile orase ale tarii, probabil, unde-si va
desfasura activitatea si acest transport alternativ, nu mai vorbim de autorizare.
Vorbim doar de reinnoire. Deci vorbim de 15 ani.

(...

Pugna loan: Doud minute. Am facut 11 ore pe drum, cred cd-mi mai dati doua
minutele. Ce-a spus domnul de la Coalitia Digitala, ca studentii, ca mai facem si
part-time si nu-stiu-ce, cu schimbarea denumirii in Legea Ajutorului Social. La
oras ¢ o delimitare. Astazi in Constanta. Maine la Cluj, deci e clara treaba, cred
ca in localitatea de autorizare ramanem acolo, la proprietate, ce povestim? Adica
eu am reprezentanta Skoda, cumpar 100 de Skode, imi iau pe ele autorizatii si-mi
gasesc praf pe ele. Exclus. Deci identic ca in Legea Taximetriei, proprietate sau
contract de leasing. Nu ca-i masina lui mamica, nu ca-i... deja e un serviciu full-
time, hai s n-o mai ddm in/.../, ca doud ore sau trei ore, sa completdm veniturile.
E un serviciu full-time. La articolul 13, va rog, am vazut ca amendamentele
propuse de noi cu grila s-a introdus in forma revizuita, cu grila de costuri la
avizare anuald, adica 50.000 de lei pentru operatorii cu peste 100 de vehicule
trecem peste el. La articolul 13 ar trebui sa dispara de acolo... ma scuzati, ma
gandesc ca la Ministerul Transporturilor gasesc si 0 mdsutd, n-am venit pregatit
pentru asta.... La Lit. D, contractul de inchiriere inregistrat la Agentia Nationala
de Administrare Asociatia de Monitorizare Taxi Transilvania, pentru ca, sa aveti
in vedere, va rog frumos, fiecare oras are particularitatile lui, la ambele servicii.
Adica ce faceti dvs acuma are impact national, chiar daca aici, majoritatea sunt
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din Bucuresti, eu sunt din Cluj, daca nu stiati. Multumesc! La punctul 2 avem
"pentru autoturismele detinute in proprietate, inchiriere sau comodat", dispare
inchiriere si comodat, adica e o masurd total aiurea. Din moment ce se
autorizeaza, banuiesc ca... Urmeaza modificarea tuturor taxelor in euro la cursul
BNR, la fel cum a zis si domnul Lazarescu, ecusonul emis de ARR. Nu mi se pare
ok sa emita un privat ecuson. Emis de ARR contra cost. La fel, accesul taxiurilor,
pentru cd, probabil, nu stiu cum evolueaza lumea asta, dar probabil si taximetristii
o sa doreasca acces pe aceste platforme. Il vrem. Nediscriminatoriu. Adica daca
eu vreau sa ma duc sa-mi bag taxiul la voi, eu, operator autorizat, masina
autorizata, si accesez si eu platforma. In momentul in care am accesat platforma,
"autorizat, conform celor scrise aici, sa preiau pretul platformei", pentru ca, daca
platforma e atat de smechera si-si Tmpacheteaza produsul atat de bine, incat o
cursa de 15 lei o vinde clientului cu 40, ca cica-i search, vreau si eu diferenta...
Atiinteles ideea, in rest. Si perfect legal, adica pornesc ceasul, conform legii, emit
bon fiscal si, pe diferenta, se emite facturd. deci o masura pe care trebuie s-o aveti
in vedere este ca obligatoriu ce ar mai trebui modificat din punctul meu de vedere,
este vechimea, sa mai umblati acolo. Deci la prima autorizare la taxi, scrie 5 ani,
aici ziceti ca 15 ani, o Dacie zambetul lui Iliescu poate sa facd multe. Va rog
frumos sa retineti. Taxiurile pot accesa platformele VTS, conform autorizarii de
operator pe care o au si diligentelor pe care le au 1n spate, dia cu care acceseaza
platforma preiau si eu modul de utilizare a platformei, exclus contract de comodat
si Inchiriere si toate taxele modificate in euro. Exclus raza de acoperire. Sunt
limitati teritorial, frumos, cum sunt si taxiurile, e de bun gust. Se poate sd avem
o discutie constructiva, cred ca trebuie sd ne gandim in primul rand la client.
Clientul decide si clientul e zeu la ambele servicii. Multumesc!

Patru Marian Laurentiu: Tocmai a fost colegul de la Cluj, vin si spun ca eu sunt
part-time, un sofer la Uber. Am contract de munca. Am un SRL. E nevoie de
aceasta legiferare. S-au depus catre Guvern 400.000 de semnaturi pentru
autorizatii pentru platforma.

Este foarte buna ordonanta. Si termenul acela de 60 de zile pentru a putea sa fie
marit la 90 de zile pentru a fi autorizat.

(...

Nicolae Hrib: Nicolae Hrib. Buna ziua! Numele meu e Nicolae Hrib. Nu reprezint
nicio platforma, nu reprezint nicio entitate. Vreau sd va spun ca sunt un sofer care
face UBER de 3 ani de zile...

Punctul meu de vedere este urmatorul: trebuie sd mergeti si sd inteleagd o
companie de taxi ca serviciul de ridesharing nu este un serviciu de taxi, este
complet diferit. Serviciu de taxi se adreseazd, este un transport public local,
serviciul de ridesharing este un serviciu privat. Ca sa faci parte din acest serviciu
trebuie sa indeplinesti niste conditii. Acele conditii sunt impuse de platforma.
Vreau sa va spun urmatorul lucru: din punct de vedere al fiscalizarii am citit in
proiectul de ordonantd ca se doreste introducerea unei case de marcat pentru
cursele care vor fi platite cash in aplicatie. Dar sd nu uitdm ca platformele sunt
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digitale si au posibilitatea si o fac in momentul de fata atat facturarea cat si
chitantele se emit in format electronic. Nu inteleg de ce totusi se doreste ca un
serviciu care este complet digitalizat sa revina Tnapoi in forma cu casa de marcat.
Acele chitante si acele facturi au numere de inregistrare si sunt declarate.

- Un cod fiscal.

Nicolae Hrib: Atat am avut de spus.

- Multumesc! O sa rog colegii de la Finante, 2 secunde, sa spund un punct de
vedere despre aceasta problema.

- Presupun ca e simplu, pentru ca asa spune legea. Legea exact asta spune. Vorbim
de un act normativ in vigoare. OUG 28 care prevede ca in momentul in care un
operator economic care presteaza un serviciu si incaseaza in aceastd modalitate
pe care a precizat-o, cash, trebuie sa elibereze bon fiscal. Atata timp cat legea asta
e n vigoare trebuie sa respectam.

- Prin aplicatie cum se face?

- Modalitatile prevazute de OUG 28 care inseamna ca e obligatorie emiterea de
bon fiscal sunt urmatoarele: numerar, card, respectiv substitut de numerar. Desi
daca un sofer incaseaza cu cardul in masina contravaloarea cursei, trebuie sa dea
bon fiscal.

- Contravaloarea unui serviciu sau a unui produs...

- Domnul Cretan Cristian.

- Cu precizarea ca nu a fost interpretat articolul din ordonanta, a fost preluat si 1
S-a dat o altd interpretare.

- Celt care platesc prin aplicatie nu mai dau bon fiscal.

- O singura observatie la proiectul care este in dezbatere publicd. Mi se pare
absolut normal pentru legislatia moderna. O sa revin din nou la problema utilitatii,
pentru c¢d nu este un serviciu public, nu este reglementat de catre autoritatea
locala. Iar in conditiile zonei metropolitane e foarte greu sa limitdm la domiciliu
sau la locul in care si-a creat rezidentia. Se dezvolta zonele metropolitane. Foarte
multi din Bucuresti stau langa Bucuresti. Ce sa faca? O sd mearga ocazional si
dupa aceea se intorc singuri?

- In mod economic nu este normal. Si o ultimi chestiune, ne sustinem
liberalizarea totala a pietei. Daca colegii de la taxi doresc acest lucru, noi am
sustine si am sustine fard niciun fel de restrictii ca si ei sd fie complet liberalizati.
Mi se pare foarte normal ca intr-o tard europeana ca toata lumea sa concureze pe
aceleasi principii. Dar aceleasi principii nu inseamna sa le folosim si noi in galben
sd ne scriem taxi pe ele ci s fie liberalizate conform modelului de business al
fiecaruia.

- Din 2003 aveti liberalizare.

Ivan Costel: Tin sa multumesc Guvernului pentru initiativa acestei platforme
digitale. Si intrebarea mea este cat de curand se va urgenta aceasta legiferare?
Goagad Mihai: Buna ziua! Eu sunt un consumator ca sa ma intelegeti si referitor
la taxi ceea ce sunt de acord cu legiferarea acestor platforme cred ca poate si
dumneavoastra vi s-a intdmplat sau chiar celor care fac taxi, familiilor, s stea cu
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copilul in brate pentru 2 kilometri si sa 1i ceara 50 de lei, 20 de lei, 30 de lei si sa
nu poata sa ajunga n acel loc.

- Ati reclamat?

Goaga Mihai: Stima si respect pentru taximetrigtii care sunt aici. Nu avem nimic
de zis. dar ganditi-va, presupun ca cineva din familiile dumneavoastrda a
intimpinat o problema de genul.

- Dorim sa se legifereze cat mai repede acest proiect pentru ca avem nevoie ca si
consumatori, nu conteaza aplicatia cat costd. Cam asta am dori ca si cetateni sa
ne putem face treaba si sa ne fie viata mai usoara.

- Doriti legiferarea proiectului?

- Da.

Goaga Mihai: Si soferii care fac part time, 80% din ei, cei 80% care fac part-time
o sa ramana doar 20 si o sa ajungem tot la culoarea galbena.

Alexandra Jivan: Buna ziua! Sunt avocat si reprezint Asociatia Banat Taxi din
Timisoara. Am destul de putin timp la dispozitie. Am inteles s1 multe din
argumente. Deja s-au prezentat de cdtre cei din sala. O sa punctez pe partea de
procedura. Noi sustinem respingerea acestui proiect din motive procedurale si
anume faptul ca nu se justifica nici situatia exceptionala si nici cea de urgenta.
Doua dintre elementele esentiale ce conditioneaza emiterea unei ordonante de
urgentd a Guvernului. In acest sens, intelegem si modificim articolele 115 din
Constitutie si 2 decizii ale CCR din 2009 si 2010 care sustin acelasi lucru. Si cel
de-al doilea argument care vine in sustinerea aceleasi pozitii este ca protectia
concurentei loiale este un drept constitutional reglementat de art. 135 din
Constitutie. Prin urmare, acelasi art. 115 interzice in mod expres interzicerea unui
drept constitutional printr-o OUG. In misura in care acest proiect va trece, cu
sigurantd Intentiondm sad solicitdim suspendarea efectelor acestuia si ulterior
abrogarea OUG. Multumesc!

Juganaru Adrian Marius: Buna ziua! Numele meu este Juginaru Adrian,
reprezentant Asocitia Banat Taxi din Timisoara. Noi suntem pentru Retragerea
acestui proiect deoarece este profund Discriminatoriu si ilegal. Nu putem adopta
o lege cu dubld masura. Daca noi 4 ani de zile ne-am suspus legilor romane, am
prezentat masina in RAR, soferi autorizati, vechime, ne-am confruntat cu
vechimea si tot ce cere legea romana, am intrat intr-o boala cronica. Ce institutie
a statului a protejat aceste platforme care de fapt sunt o metoda de rezervare a
serviciului de taximetrie. Pe fatd. Cum ai rezerva la cinema, un bilet la cinema.
Deci serviciul tot de cinema e. Va dau doua argumente clare. Sunt doua instante
romane care au statuat foarte clar: Tribunalul Cluj si Curtea de Apel Cluj ca sunt
taximetristi ilegali. Fapt pentru care fac concurentd neloiala si trebuie interzisi.
Au fost Curtea de Justitie care sunt taximetristi. Daca astazi spuneti ca nu sunt
taximetristi, va rog sa 11 definiti foarte clar ce exercita si sa 11 inseram in legea 38,
in legea speciala ca si la medici. Asta nu e o interzicere a profesiei. Chiar am
vazut pe procedura CCR clauza penald pentru cei care fac taximetrie fara
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autorizatie. Nu mi se pare normal sa legiferati cu dubld masurd. Asta inseamna
sinuciderea economica a taximetriei. Distrugerea din secunda doi, va aducem
autorizatiile aici si intram in greva foamei. Pentru ca nu putem sa tinem cadenta
unu fara nicio obligatie, sau mai putine obligatii si noi legati in lanfuri. Nu, daca
faci taximetrie identic, regulile taximetriei. daca nu, va rugam sa fiti, cum a fost
domnul de la ARAF si tot respectul meu, specificat ,,Domnule nu fac taximetrie”.
Specificat clar ce fac si va dau cateva puncte pe care eu le-am depistat
discriminatorii. Tariful dinamic care pentru noi este un tarif reglementat de
ANRSCE. Dansii vin cu tarife mincinoase. Ca nu este de lucru sub noi si ne fura
clientii. De fapt asta este realitatea. Si cand e de lucru apeleaza la tariful dinamic
si pacalesc clientii. Aici trebuie renuntat la tariful dinamic. Aparate de taxat
verificate metrologic si fiscal. Nu numai fiscal. Adica noi suntem prostii satului?
Noi ne supunem legii, dansii vin, fac identic aceeasi meserie dar 1si iau o casa de
marcat cum doresc dangii. Deci aparate de marcat ca ale noastre, verificate atat
metrologic cat si fiscal. Trei. autoturisme in proprietate sau in leasing. Si
asiguratorii, au vazut ca esti transportator, ai o asigurare mult mai mare. E o alta
discriminare. Eu vin cu comodatul, normal ca platesc o asigurare mai mica. Si
poate sa fie cum a zis un coleg de-al meu: ,,Am cumparat o magina de la unul care
a murit. Ma bag pe platforma cu el, (...) sa facad taximetrie. Ce il opreste? Nu il
opreste nimeni. Vechimea autoturismului. Domnule de la ANRE, toti din
Romania care facem taximetrie pentru prima data am bagat masinile la 5 ani. Eu
am facut leasing-uri §i am mancat neagra. Dumneavoastra acuma sa ne minfiti sa
spuneti cd pana la 15 ani e rusinos. Va spun pentru ca daca unul spune ca nu a
bagat pentru prima data masind pentru 5 ani la prima autorizare.

Juganaru Adrian Marius: 5 ani la prima autorizare si 10 ani la prelungire.
Culoarea. Daca noi suntem obligati ca sd fim identificati de clienti dupa culoare
care decide consiliul local cu dansii dar sa aiba si ei o culoare. Astea sunt 7 punte.
Daca vreti vi le las. Daca aveti intentia sa luati. Oricum noi cu casa de avocatura
vom ataca in instanta pentru a ca noua ni se pare profund ilegal si imoral aceasta
ordonanta, nu se poate legifera cu dubla masura, clar. V-am spus realmente. Deci
hotarari ale instantelor. Toata lumea crede ca daca i declarati taximetristi. doi.
Stau cu colegii nostri la cluburi. Un rand taximetristi, un rand plafore, amenii
rezerva aceeasi activitate. Trei. Clientii acre vorbesc. Adica 11 aducem in instanta
s1 demonstram ca fac identic aceeasi activitate. S1 acuma dumneavoastra veniti si
legiferati cu niste legi. Dupa ce ca ne-ati bagat in moarte clinicd prin neluarea de
masuri 4 ani de zile, noud ne-ati cerut hartii, hartii, hartii. Dansii au venit la negru.
Acuma urmeaza asasinarea taximetristilor cu aceasta ordonantd. Nu se poate. Eu
va las cateva chestii si dumneavoastra decideti.

- Imi pare rau dar nu am si va dau satisfactie. Mai devreme, domnul de la
Asociatia Banat a facut niste afirmatii referitoare la hotararea Curtii Europene de
Justitie, referitoare la Curtea de Apel Cluj, etc. Total fals. Nu vreau sa fie cineva
indus 1n eroare. Daca luam si cititim exact hotararea Curtii Europene de Justitie,
acolo sunt declarate platformele. E vorba de un proces intentat de o asociatie
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spaniola catre platforma UBER, proces ce a fost stramutat din Franta la Curtea
Europeana de Justitie. Iar acolo din hotarare, din textul hotdrarii redactarii
hotararii reiese faptul ci UBER este un transport nepublic. Nepublic! Inseamna
privat.

(--)

- Hai sa facem o diferentiere clara. Transportul public local este un serviciu
adresat intregii mase a populatiei pe cand aceste servicii de transport alternativ
sunt niste servicii bazate doar pe contract si doar (...)

Andrei Ionita: Andrei lonita ma numesc. Sunt din partea Star Taxi si o0 sd vorbesc
si din partea Info Taxi. Din pacate, procedura pe care noi o consideram nelegala
ne obliga sd facem aceastd amalgamare de luari de cuvinte. Am auzit foarte multe
lucruri spuse de o parte si de alta, cu tot respectul, sunt in mare parte n dezacord
Cu tot ce s-a discutat. Pentru ca timpul este pufin §i nu as vrea sa intram in
chestiuni de detaliu, o s ma pastrez in chestiunile mai generale. Despre decizia
Curtii Europene de Justitie vorbesc oameni care cel mai probabil nu au pregatire
juridicd. Dansii 1si pot permite sd faca afirmatii cu un caracter mai larg. Cu mult
mai aplicat vorbind si in bullet points ca sa nu existe niciun fel de problema,
Curtea de Justitie a Uniunii Europene nu a atributii nici macar de recomandare
pentru statele membre, ceea ce s-a spus acolo si ceea ce s-a preluat, dupa parerea
mea, extrem de gresit si sper c¢d nu din rea vointda, cum ca ne obligd Curtea de
Justitie a Uniunii Europene de a legifera acest serviciu de transport este o
chestiune care nu zboara, cu tot respectul. Ce spune insa, decizia UBER Spania,
spune cat se poate de clar ca serviciul Uber care a fost avut in vedere, este vorba
de un serviciu in domeniul transporturilor.

- Bun. Aceasta...tineti minte ce am spus pand acum, o s mai spun cateva lucruri.
Chestiunea asta cu animalul transportului alternativ nu e nou. Noi avem deja trei
proiecte de lege in Parlament care se concureaza unele pe altele. Avem un proiect
cu ride sharing, avem un proiect cu transportul alternativ VTS, avem un proiect
care tine de economia de acces sau ceva de genul asta. Ok

- Colaborativ?

- Acuma, ce vreti dvs sd faceti? pentru ca eu daca citesc de exemplu definitia
transportului alternativ cu care ati inceput, eu inteleg cu tot respectul, eu inteleg
ca de fapt dvs. le reglementati taximetria.

- Paralela...

- Corect, da.

- Paraleld, taximetria paralela.

- Dati-mi voie sa...

- Adica hotia.

- Dati-mi voie sa va spun ceva, un aspect la care probabil nu v-ati gandit.

- Amnistia.

- ...un aspect la care probabil nu v-ati gandit. Noi am avut curiozitatea sa vedem
toate punctele de vedere exprimate de autoritatile de resort, guvernul Romaniei,
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Consiliul Legislativ si in ceea ce priveste proiectul de ride sharing, acolo sunt
niste chestiuni foarte interesante. Se pleaca de la pozitia Uber si se spune asa:
atentie, inainte de decizia Uber Spania, inainte de 2017 si se spune asa, in pozifia
consiliului legislativ, unde vom ajunge foarte probabil si cu acest proiect de oug.
Si desi specialistii vin si spun asa, domnule daca te uifi la ce se Intampla si vezi
ca serviciu, un serviciul de transport, faptul ca apare o aplicatie acolo nu schimba
natura serviciului. Si atunci va intreb si eu acum, nu ca avocat, vorbesc ca un om
care a terminat, ma rog un minim de gramatica de limba romana, transport
alternativ, intrebarea care se pune alternativ la ce?

- La taxi.

- ..la taxi si la ce? la ce mai scrie in Legea 38 nu? la transport in regim de
inchiriere.

- Cu tot respectul, daca ma tot intrerupe...exercitiul e contra productiv. Deci daca
noi legiferam un transport alternativ apoi acesta trebuie sa fie alternativ la ceea
ce ofera deja reglementarile in vigoare, ori reglementarea de baza este Legea 38.
Noi de aia ne-am permis sa va spunem cat se poate de clar cateva chestiuni: daca
reglementati transport alternativ definitiv, sd iasd studentii de doua ori pe zi, sa
1asd de 5 ori pe saptdmana...sa iasa cand vor ei, dar sd nu facd taximetrie sa nu
faca transport de incheiere de ce? pentru ca o pot face. Frumusetea discutiei
tocmai asta e, ei o pot face. Dacad vor sa faca taximetrie sa se faca taximetristi. Nu
obligd nimeni pe cineva sd faca altceva sau nu interzice accesul la o piata. Nu.
Piata existd, exista piata deja reglementata. Acestea fiind spuse, o sa le regasiti
printre propunerile pe care le-am facut, trimiteri, delimitari ale acestui proiect de
oug fata de dispozitiile Legii 38 1n principal, exista iarasi o interdictie pe care noi
o vedem ca fiind foarte importanta, exista o interdictie....

- Ce vreau sa va spun este urmatorul lucru: chestiunea este extrem de importanta
si proiectul dvs, de reglementare este deficitar din foarte multe aspecte, desi se
spune cd un contract de transport se incheie intre transportatorul autorizat
alternativ, unul dintre domnii care au vorbit mai devreme si client, in realitate
pretul este fixat de platforma pentru ca daca mergeti la ultimele consecinte,ca,
exact ce spunea un coleg avocat mai devreme, daca cineva vrea sd vada in
platforma un exercitiu neutru de simplad intermediere, de punere in contact apoi
platforma nu are voie sa fixeze pretul. Nu are voie.

- Corect.

- Pretul ar trebui sa aveti atatea preturi cati transportatori alternativi sunt.

- Asa este.

- O alta chestiune, tariful dinamic este o chestiune pe care o face platforma? Nu.
O face transportatorul alternativ.

(...)

- Art. 20 am tot respectul pentru reprezentantul Finantelor e o chestiune
importantd. Rugdmintea mea este, aveti perfecta dreptate, sunt de acord cu ceea
ce ati spus dvs. mai devreme dar atentie dispozitiile oug 28/1999 au fost
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rastalmacite prin introducerea unui simplu cuvant, direct. Daca citim dispozitiile
art.1 din oug 28/1999 o sa vedem ca un astfel de cuvant nu apare, consecintele pe
care le produce inserarea unui astfel de Guvern in proiectul de oug nu sunt deloc
justificate, in rest notiunea de facturd, chitanta toate fac trimitere la codul fiscal
si este pur si simplu aiurea sa discutam aici despre ce? Despre faptul ca unii nu
vor sa respecte legea in Tara Roméaneasca.

Andrei Ionita: Eu sunt....as vrea sa ...

- Stiti ca nu e procedural ok... am inteles ok. Va rog.

- Domnii mei daca tot nu vreti de exemplu sa reglementati un transport alternativ
veritabil, consecinta imediata este ce reglementati dvs? Dvs. reglementati peste
taximetrie. In expunerea de motive pe care ati facut-o sunt chestiuni care tin de
ce? Sunt chestiuni care tin de economia colaborativa si aici pentru reprezentantul
Ministerului Tehnologiei Informatiilor ceea ce reglementati nu este un veritabil
furnizor de servicii informatice pentru ca in realitate acesta ar trebui sa aiba o
pozitie neutra, legea comertului electronic intr-adevar interzice in art. 4 alin. 1
interzice oricdrei autorizari a unei astfel de platforme atata timp cét are caracter
neutru. Art 4 alin 2 si decizia CJ UE va da dreptul sa impuneti orice fel de
autorizatie cum vreti. In ceea ce priveste respectarea mediului, daci vreti un
transport alternativ veritabil, obligati-i sd facd un transport de persoane in regim
comercial numai cu autoturisme electrice. Ca avem procedura de infrigement pe
mediu. Deci daca vreti cu adevarat sa fiti ... dacd vreti transport alternativ fara
afectarea mediului, daca vreti un transport alternativ veritabil, obligati-i sa faca
nu transport de persoane in regim colegial numai cu autoturisme electrice. Ca
avem procedura de infrigement pe mediu, deci daca vreti cu adevarat sa fiti...daca
vreti transport alternativ, daca nu se doreste transport alternativ si se doreste sa se
intre peste taximetrie si regimul trebuie sd fie cel putin acelasi cu regimul de
taximetrie. Cu tot respectul pentru reprezentantul ARR acolo ce ati facut dvs nu
este 0 interpretare, este o incdlcare a legii. Eu nu pot veni cu o masina de 10 ani
ca sa o prelungesc dupa aceea la 15. Obligatia este sa respect termenul initial de
5 ani cu posibilitatea ca regimul de prelungire, avand in vedere ca am operat deja
5 ani cu respectivul autoturism sa-1 duc pana in 10 dar aia nu e interpretare cu tot
respectul, aia e incalcare a legii.

- Lucrurile astea puteti sa le intrebati la primarie. La autoritatea locald. Va rog.

- Acum chestiunile legate de, s-au discutat chestiuni punctuale. Teritorialitatea
serviciului, dvs nu aveti de fapt pentru transportator veritabil care este platforma,
nu aveti niciun fel de obligatie, sa ne intelegem si aspectele astea se vor vedea la
un an de zile dupa e ati legiferat orice ati legifera. Sa speram ca unii 1s1 vor asuma
acest proiect de lege. In ceea ce priveste insd, transportatorii autorizati de
transport alternativ, acestia nu se pot misca oportunistic prin toata tara cum ar
vrea platformele. Acestia intr-adevar trebuie sa fie arondati iar daca legiferati un
proiect, un act normativ care in esenta intra in concurenta cu taximetria, indiferent
ce spun domnii ca e vorba de transport comercial, numarul de autorizatie ar trebui
sa fie limitat ...
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- ....pentru ca intreaga chestiune tine in realitate de reglementarea pe care ar trebui
sd aiba sau reglementarea secundara care ar trebui sa o aiba fiecare autoritate in
parte, existd un numar limitat de autorizatii de taximetrie la nivelul unei localitati,
problemele de trafic, problemele de protectia mediului, de protectia
consumatorului la care nu s-a gandit nimeni, atentie tariful dinamic nu este
interzis. Toate chestiunile astea ar trebui sa fie avute in vedere, In concluzie ca o
siguranta solicitdm retragerea acestui proiect care nu e bun pentru nimeni.

- Vlad losif sunt, de la Oradea. Stimati domni, am constatat cu mare tristete de
altfel de multi ani, pentru ca legea se aplica disciminatoriu 1n tara, astazi si nu
numai de un timp, adica s-a pus o problema sa autorizam pe cei care sunt ilegali.
Patru ani de zile au facut activitate de transport persoane deci aici se
reglementeaza transportul de persoane. Existad o lege a transportului de persoane,
si transportul de persoane e dimensionat pe raza fiecarei localitati, a fiecarei
entitati administrative. De catre administratiile locale. Apoi am vézut aici,
dispeceratul ca si platformele sunt niste intermediari. Dispeceratul nu are dreptul
sd stabileasca tarifele. Nu are dreptul. Nu el face transportul. Adicd eu nu fac
transport si intermediez? Sa stabilesc tarife de transport, este anormal si este ilegal
si este anticoncurential. Nu poate decat transportatorul sa stabileasca el tarifele.
Deci asta nu poate o altd identitate si asta nu cred ca cineva de buna cuviintd si
cu constiinta normald sa spui ca altul poate sa stabileasca dreptul lui. Cel care nu
face. Nu a1 costuri s1 atunci in conditiile astea, in calitate de unul care si-a facut
un dispecerat in Oradea nu am dreptul sa dispecerizez pe cei care sunt in Baile
Felix, in Dimitrov, in zona metropolitand cu sanctiunea de a mi se retrage aceasta
autorizatie, pai cum este o concurenta loiald eu nu pot sa practic acelasi tip de
activitate ca si ceilalti? Cei ca au lucrat ilegal si bani care ar trebui confiscati
pentru ca au practicat ilegal. Orice venit ilicit sa se confiste de statul roman si de
abia dupa aceea, cu tot respectul pentru domnul de la RR, in momentul in care
acesti oameni se autorizeaza, se autorizeazd pentru prima dati. Nu au fost
autorizati i pentru prima data si sigur ca aici ar trebui cei care au practicat ilegal
activitatea de transport, ar trebui sa aibad o perioada sa nu se poata inscrie sa faca
transport pentru cd noi, cei care am practicat activitatea de taximetrie am
practicat-o si inainte tot legal inainte de aparitia legii 38 si asta am facut-o noi in
Oradea si atunci nu e normal ca o platforma indiferent de, si noi avem o aplicatie,
dar asta e o altd problema, nu pot sad stabilesc tariful taximetristilor pe care il
desemnez, asa e prevede legea si atunci aceastda OUG incalca legea, incalca
principiul concurentei. Care e o concurenta neloiald si atunci nu inteleg cui
foloseste lucrul asta, eu aici sunt convins acum, pareri de rau cineva are un interes
material sau altfel, pentru ca sa reglementeze un lucru, asta e parerea mea pentru
ca..

- Am spus deci, activitatea deci in forma in care iardsi, vechimea masinii, iar
modul ca masina sa fie in proprietate sau in temeiul unui contract de leasing, este
normala, este In functie de efortul investitional al fiecaruia, in functie de asta 1si
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poate face un tarif, ori in conditiile in care programul Rabla functioneaza de 8 ani
noi sd legiferam introducerea unor masini care sunt rable pentru care Ministerul
Mediului subventioneaza inlocuirea lui?

- Asa mi se pare si cred pentru aceasta,solicit retragerea acestui proiect pentru ca
asa este normal pana si exista o lege in Parlament, existd o decizie a CCR atéta
timp cat este aceeasi procedura in Parlament, Guvernul Romaniei nu are dreptul
sa legifereze pe oug acest tip de proiect.

- Buna ziua, Costan ma numesc sunt secretarul general al Confederatiei COTAR.
Am transmis propunerile in scris pe articole, cu tot ceea ce am considerat ca
trebuie modificat Tn acest proiect, personal consider ca s-a gresit de catre
conducerea Ministerului in momentul cand s-a aprobat oug 21/2019 care a
modificat legea 38 si s-a spus ca se va elabora inca o oug. S-a gresit atunci. Nu s-
a cunoscut de catre cei care au facut aceste declaratii care este activitatea acestor
platforme si eu propun ca sa fie scos de pe site-ul ministerului acest proiect, sa
fie lasat Parlamentul sd legifereze, Parlamentul care a fost ales de catre cetatenii
sd elaboreze aceste legi. Dacd doriti sd faceti vreo propunere eventual pentru
intrarea in legalitatea pe platforme stiti ca in acest moment se afla in Parlament,
in comisii spre avizare oug 21/2019 care e pregatita din ... si puteti sa treceti acolo
in sectia dispecerat, aplicatie si sa o puteti sa poata sa functioneze dar fara sa fie
afectatd legea 31. Va multumesc.

Nichita Marcel: Stimati domni de la masa si stimati colegi. Ne chinuim de vreo
6-7-8 poate mai multi ani de zile sa modificdm legea taximetriei. S& modificam
normal, in proiect, in Parlament. Nu reusim. Acum ne trezim cd in 2 luni de zile,
in 3 luni de zile, chiar maine cineva vrea maine, zicea autorizatia sa iasa pe strada,
deci prin aceastd oug vrem sa facem praf totul. Eu va spun asa, daca vreti sa
aduceti taximetria din Romania sa o faceti ajutor social pentru cei cu masini, cu
harburi, pentru cei care eu stiu nu mai au ce face sau vor sa faca bani in plus, eu
nu sunt de acord cu acest proiect. Consider ca, cei care sunteti la aceastd masa
azi, cei care sunt in spatele dvs. si cei care sunt mai in spatele dvs. vreti sa faceti
o escrocherie si nu sunt de acord cu ea. Multumesc.

- Buna ziua tuturor, Cornel Pop e numele meu in primul rand vreau sa specific ca
nu sunt reprezentantul nici unui clan ca si eu ma simt lezat, fac transport si
televiziunile, media, coalitia spune ca fac parte dintr-un clan sau ca suntem
impartiti in clanuri. Nu e corect. O scurta precizare domnule director, va rog sa
rectificati acolo pentru ca nu e ok,e vorba despre prima autorizare.

- O sd avem 1n vedere acest aspect.

- O sd bagdm Rabla in faliment nu o sa mai schimbe nimeni Rabla o sd mergem
cu inovatia pe roti de 15 ani.

- Tn primul rand cum au spus si precedentii mei vorbitori, oug nu are o stare de
urgentd. Se poate reglementa din cursul firesc prin Parlament asa cum ar fi normal
sd 1asd in lege.

Sedinta nr. 3/2019 Editie Finala DCRSPON// 10.06.2019 Pag. 20

Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti
Tel: 021- 319.61.29, Fax: 021-319.61.29, E-mail: dialog.social@mt.ro


mailto:dialog.social@mt.ro

- In primul rand cum au spus si precedentii mei vorbitori, OUG nu are o stare de
urgentd. Se poate reglementa din cursul firesc, prin Parlament, asa cum ar fi
normal sa iasd in lege. Trebuie sa luati in calcul cd o lege o poate utiliza toatd
lumea, nu este un circuit inchis, este facuta pentru tata lumea. Ganditi-va ca sunt
oameni care nu au smartphone, vor avea interzis accesul la acest transport
alternativ. Nu stiu la ce e alternativ, multi au spus ca e la taxi. Ok, daca tot va
inspirati din taxi, si este alternativ la taxi, am vazut ca domnul director se inspira
din legea 38 care are peste 40 de acte normative la baza. Va rog mult sa tineti
cont de toate, nu numai de unele, pentru ca domnul Cuc ne-a exprimat ideea de a
face o echitabilitate, nu putem sa ludm doar ce ne convine, doar de pe la sfarsit
din lege. Haideti sa facem echitabilitate! Haideti sa luam fiecare articol in parte
si sd-1 updatdm conform legii 38 din care va inspirati, da? Este tara copy-paste.
Hai sa facem copy-paste ca e mai usor. Acolo s-a muncit frumos pe comisii,
profesionist, acum facem un transport alternativ dictat dupa o idee banala, fara
nici un fel de seriozitate. Am sa spun articolele la care doresc neaparat ...

- Deci la articolul 20 se introduce un nou aliniat astfel: ”In vederea asigurarii
exactitatii si uniformitatii informatiilor ce stau la baza Incasarii pretului cursei
operatorii de transport alternativ vor instala si folosi pe autoturismele pe care se
efectueaza transport alternativ mijloace tehnice autorizate, omologate, in
conformitate cu prevederile ordonantei guvernului numarul 20/92 privind
activitatea de metrologie care sa calculeze distanta parcursa pentru efectuarea
cursel.” Pentru cad de fapt la baza costurilor stau, totusi, sisteme de calculare a
distantelor si timpilor care sunt reglementati in legea 38 foarte frumos prin
aceastd ordonanta. Articolul 13 la alineatul 5 se modifica astfel: ”Copia conforma
a autorizatiei pentru transportul alternativ se elibereaza pentru o perioadd de 1 an,
2 ani sau 3 ani, fara a depdsi perioada de valabilitate a autorizatiei de transport
alternativ, numai pentru autoturismele care nu depasesc la data expirarii
valabilitatii copiei conforme vechimea de 15 ani de la data fabricatiei.” Articolul
13 alineatul 1 se adauga o litera noua: agrearea autoturismului. Nu uitati ca toate
taximetrele trec pe la Registrul Auto Roman. Articolul 21 alineatul 2 se modifica
astfel: ecusonul de transport ... au mai spus si ceilalti vorbitori, trebuie emis de
autoritatea rutiera romana nu de o societate comerciala. La articolul 20, din nou,
alineatul 2, solicit scoaterea cuvantului “direct” din text cat si la articolul 5 pe
alineatul 5 litera 1. Articolul 20 alineatul 2: ”in cazul in care se incaseaza direct
de la pasager, integral” ... nu mai mentionez, este lung textul, este un cuvant acolo
scapat gresit. Articolul 15 alineatul 5 litera i: ”daca autoturismul nu este dotat cu
aparat de marcat electronic de catre detinatorul legal al autorizatiei de transport
alternativ, In cazul in care se incaseaza de la pasager, integral sau partial, cu
numerar sau prin utilizarea cardurilor de credit/debit sau a substitutelor de
numerar, contravaloarea serviciului prestat.” Va multumesc!

Stefanescu: Buna ziua, dumneavoastra cat si invitatilor din sala. As incepe inca
de la bun inceput cu aceiasi afirmati pe care a facut-o si o colega de la noi, de la
Asociatia Banat, precum ca aceastd ordonanta de urgenta nu respecta astazi, $i nu
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respecta jurisprudenta CCR prin cele doud decizii emise, precum cad aceasta
ordonanta nu se poate emite astdzi, cum nu s-a emis nici pe justitie acum cateva
luni de zile, atata timp cat in parlament acest proiect identic, chiar identic ... sunt
doua proiecte VTS si ridesharing, sunt in discutii in comisiile de specialitate.
Primul punct ar fi sd va solicit sd retrageti aceastd ordonantd tinand cont de
jurisprudenta CCR. A doua. Daca se merge mai departe si dorifi sa elaborati
aceastd ordonantda de urgenta incalcand si deciziile CCR, tinand cont pana la
urma, si mi-o asum, sa stiti domnule director, de un grup de interese, pentru ca
daca luati acest proiect vedeti ca este scris la dictarea din 2017, 2016, proiectele
care au fost depuse in parlament, tot asa, la dictare, asumat pana la urma de un
deputat sau doi, si va solicit domnilor, reprezentanti ai ministerelor, si pana la
urma cred ca ati fost implicati in acest proiect de ordonanta de urgenta, sa fineti
cont de urmatoarele ... s am s-o iau punctual, asa cum mi-a cerut si domnul
director, cu toate ca aceste materiale le avem depuse la dumneavoastra.

Stefanescu: L-am spus si le avem depuse dar trebuie sa le spunem si In aceasta
dezbatere publica. La articolul 4 in acest proiect spuneti clar ca aceste platforme
fac intermediere. Ba mai mult, reprezentantii Ministerului Comunicatiilor veniti
la aceasta subcomisie care am avut-o, spun ca ei autorizeaza aceasta intermediere.
Cum? Nu stim. Poate ne spune domnul secretar de stat daca se poate autoriza
intermedierea. Noi n-am auzit panad acum si nu am auzit-o pe nicaieri. La articolul
7 spuneti ca “’platforma propune si afiseaza traseul optim utilizand tehnologie pe
baza de GPS; afiseaza tariful pentru efectuarea unei curse; permite decontarea
pretului cursei.” Eu v-as intreba domnule secretar de stat cine si cum stabileste
tariful aferent pe kilometru tinand cont ca, dacd dumneavoastrd ne spuneti ca
aceastd platforma poate fi metrologizatd conform legilor in vigoare, cine
calculeaza daca aceasta platforma prin GPS poate sa calculeze tariful si distanta
din punctul A in punctul B. Spuneti-ne si noua pana la urma cine calculeaza
tariful? Aceasta platforma care, dumneavoastra, prin aceasta autorizare pe care o
faceti la ministerul Comunicatiilor, spune ca opereaza pe teritoriul intregii tari.
Cum face aceasta platforma, cum calculeaza tariful, t{inand pana la urma si de
deciziile si Consiliul Concurentei care spune cd a face un tarif pentru toti
operatorii, s ma refer i la taxi caci stiti si cd taxiurile au fost amendate, se
numeste cartel. Deci dumneavoastra prin acest proiect vreti sa legalizati un cartel,
un cartel care va face un tarif la nivelul intregii tiri. In acelasi timp, domnule
secretar de stat, aceasta platforma in anumite ore ale zilei practicd un tarif dinamic
care astazi ajunge la 28 de lei pe kilometru atunci cand ajunge, cand il practica
acest tarif dinamic. Adica in orele cand este intr-adevar solicitare de masini, ca si
la taxiuri, si noi avem, in orele 1n care nu sunt solicitari i taxiurile si transportul
autorizat std si asteapta In statii, dumneavoastra ii permiteti, si cu toate ca n-am
vazut aici si in practica, dar dumneavoastra nu faceti referire in acest proiect, cum
practica acest tarif dinamic, in ce conditii, cum il autorizati dumneavoastra pentru
acest tarif dinamic. Si nu uitati domnule secretar de stat sd ne spuneti cum
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calculeaza tariful, tindnd cont ca astazi ANRSC are o fisa de calcul in care se
spune tariful.

(-..)

Stefanescu: La articolul 8 spuneti ca “certificatul de inregistrare la registrul
comertului sau din tara de rezidenta precum si dovada inregistrarii a sucursalei”.
Nu vedem nicaieri inregistrarea fiscala. Si noi v-am propus aici sa scoateti ~’din
tara de rezidenta” pentru ca transportul nu se executa intr-o tard membra a UE, se
executa pe teritoriul Romaniei. La articolul 9 stabiliti un tarif de 50.000 de lei.
Am spus ca este foarte mare. Pana la urma nu trebuie sd autorizeze numai aceste
platforme-entitati venite din afara, trebuie sa autorizeze pana la urma si operatorii
romani care vor sa faca aceasta activitate. La articolul 13 dumneavoastra spuneti
ca ”masinile mai vechi de 15 ani” si nu mai vreau sa-lI contrazic pe domnul
director Lambru, probabil dansul o sd mai citeasca inca o datad aceste notiuni, eu
va spun ca astazi la primaria Capitalei, cd suntem in Bucuresti, daca iti elibereaza
autorizatia la 9 ani de zile pe 5 ani, la 10 ani de zile te anunta si spune asa:
”conform legii ai 6 luni sa 1ti schimbi masina”. $1 noi am inceput sa schimbam
foarte multe masini, activitatea de taxi pe programul Rabla, care stiti foarte bine
ca incepe de la 8 ani da? La articolul 15 reprezentantii ministerului Finantelor ne
aruncd o nada, spune ca vom fi dotati cu aparat de marcat electronic fiscal numai
pentru cei care platesc cash sau prin card. Adicad dansii se refera numai prin cei
care folosesc cardul la 0 masind sau cash dar nu se refera de fapt si la cei care au
acel contract, asa cum scrie in aceastd ordonanta, prin platd online. Nu va suparati,
s1 prin plata online, ca si plata prin card este tot online, la terminarea cursei trebuie
eliberat si bonul fiscal. La articolul 20 spuneti ca toate veniturile obtinute in urma
efectudrii sunt impozitate in conformitate cu legislatia fiscald. As vrea sa
dezvoltati acest articol, Intr-adevar ca toate veniturile, si aici ne referim si la acel
comision de 25% care timp de 4 ani, domnule director, cum bine stiti, au
functionat ilegal in Romania si au plecat afara. Acesti bani nu au fost impozitati
si ne mira faptul ca astdazi, dumneavoastra, acceptati sa legiferati o activitate care
a fost ilegala timp de 4 ani. La articolul 36 dumneavoastrd spuneti ”persoanele
fizice si juridice” si retineti “care deruleazd operatiuni ce intrd sub incidenta
prezentei ordonante”. Deci dumneavoastra stiti ca deja acestia au functionat ilegal
in Romania si totusi, pentru ca incd functioneaza, timp de 4 ani au functionat, le
spuneti ’va mai dau o perioada de tranzitie de 60 de zile”. Pai nu intelegem! Adica
hotul care a furat pand acum timp de 4 ani, si stiati de el, vad ca stiati de el si din
acest oug, 1l Isati in continuare sa fure pana dati amnistia sau gratierea? Ca sincer
nu intelegem cum faceti. Deci n-a existat n nici o lege pana acum, si in toate
legile de transport, ca sa dati vreo perioada de gratie pentru cei care vor sa se
autorizeze, dar mai mult, in acest proiect spuneti cei care sunt angrenati in aceasta
activitate ilegald, ca nu a fost legala timp de 4 ani si este ilegala si astazi. Deci
domnilor, cam astea sunt punctele noastre de vedere, va rugadm sa tineti cont de
ele, si Intr-adevar speram ca dacd va aparea si tineti mortis la acest proiect de
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ordonanta, contrar legislatiei in vigoare, contrar jurisprudentei CCR, sa tineti cont
intr-adevar de o concurenta loiald asa cum domnii ministri spuneau pe toate
posturile, inclusiv ministrul de finante, spunea cd nu vor exista separatisme intre
activitati. Deja prin acest proiect le faceti. Va mulfumesc.

Alexa Titu: Buna ziua tuturor. Sunt reprezentantul Camerei nationale a
taximetristilor judetul Timis. In primul rand as vrea si fac referire la ordonanta a
guvernului privind activitatile de transport alternativ cu autoturism si conducator
auto, de fapt e de utilitate publica. Deci chiar dumneavoastra prin motivul emis
in proiectul de act normativ sustineti. Deci eu daca doriti va citesc din primul text:
’In prezent in Romania transportul public cu autoturism destinat deplasarii urbane
este reglementat prin legea numarul 38/2003 privind transportul in regim de taxi
si in regim de inchiriere elaborata anterior aderarii la UE”. Deci mai jos intr-un
text spune clar si actul normativ al dumneavoastra: ”pentru a asigura punerea in
aplicare in mod eficient a acestor prevederi este necesar instituirea unui cadru
legal cuprinzator sd reglementeze toate categoriile de transport de tip urban,
transport n regim de taxi, transport in regim de inchiriere, transport alternativ.
Pai asta este domnilor, este de utilitate publica. Sa nu ne mai ascundem dupa
deget. Ceea ce am dori noi ... noi am dori retragerea proiectului si revizuirea lui.

- Pai ori retragerea, ori revizuirea lui ca sunt doud lucruri diferite.

- Pai retragerea si ulterior revizuirea lui pentru ca trebuie revizuit. Cum e el in
trasparenta proiectul este total ilegal. S1 o sa fac cateva precizari: in ordonanta de
urgenta nr 28 publicata si actualizatd din 25 martie 1999, aici cum a spus domnul
de la Finante, exista si o completare - operatorii economici care incaseaza integral
sau partial, cu numerar sau utilizarea cardului de credit/debit, deci se refera si la
credit si la debit sau numerar, contravaloarea bunurilor livrate cu amanuntul
prestarilor de servicii, precum si a efectudrii directe catre populatie. Deci este 0
incasare catre populatie, e clar ca e de utilitate publica. Sunt obligati sa utilizeze
aparat de marcat electronic fiscal. Mai cu seama in ordonanta 20 din 21 august
1992, ordonanta numarul 20 privind activitatea de metrologie, in temeiul
articolului 107 alin.3 din Constitutie si a Legii nr 31/1992, vreau sa va spun ca se
incalcd si Constitutia Romaniei. Deci aici scrie activitatea de metrologie din
Romania, in temeiul articolului 107 alin.3 din Constitutia Romaniei si a Legii 31.

- Am inteles. Solicitati retragerea, solicitati revizuirea, modificarea acelor
articole. In incheiere, va rog.

- Da. Aici scrie cazul articolului 3, ca toti care sunt de utilitate publica si care
presteaza servicii direct catre populatie trebuie sa aiba aparate de marcat fiscal,
metrologizat. Mulfumim!
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- Chiran Mihaela, Moise Gheorghe, Sorina Mihai. Va rog, dacd am mers cui
aceasta ... o sid mai aveti un singur coleg dvs de la COTAR. Si dvs la final, va
rog.

- Doar o singurad chestiune vreau sa spun. Domnul (...) a zis mai devreme ca
ordonanta aceasta de urgenta este neconstitutionald din punctul de vedere al
faptului cd mai sunt in Parlament niste proiecte de lege. Legea taximetriei are
vreo 7, 8. Deci legea taximetriei are vreo 7,8 proiecte de lege in Parlament din
momentul in care s-a dat ordonanta pentru legea taximetriei de la jumatatea lui
mai. Haideti s ne referim la toate.

Paraschivescu Teodor: Buni ziua! Imi cer scuze ci s-ar putea si am emotii. E
prima oara cand iau parte la o dezbatere publica. De patru ani de zile am reusit
prin intermediul acestei platforme care se numeste Uber, sa am venituri suficiente
si decente pentru activitatea de patru ore in medie zilnic. Timp de patru ani de
zile, am trecut prin diferite etape. Persoana fizica, cum s-a stiut la primele doua,
trei, patru luni, dupa care a trebuit sd fim persoane fizice autorizate de transport
st acum (...) aici la minister si dezbatere publicd o sa incerc sa iau exemplul dvs.
Dupa persoana fizica autorizata a trebuit sa ma autorizez ca transportator autorizat
srl. In acel moment datorita legii, nu am putut si fac aceasti autorizare la capitala,
dar eu locuiesc in capitald. A trebuit sa merg in judetul Ilfov. Deci pana aici toate
foarte bune. $1 uitdindu-ma pe ordonanta care a fost afisatd vineri, vreau sa fac
cateva precizari. In primul si primul rand este o diferenta clara intre cele doua
tipuri de transport. Transportul alternativ de persoane se poate efectua numai prin
intermediul unei platforme digitale. Acesta este art.4 din aceastd ordonanta,
realizata tehnic de catre Ministerul Comunicatiilor si Societatii. Din céte stiu eu
este prima oard cand se discutd despre o autorizare realizatd tehnic de catre
Ministerul Comunicatiilor si Societdtii pentru aceasta activitate. Deci este diferit
complet. Articolul 2, punctul B - platforma digitala: aplicatie digitala pentru
intermediere si decontarea transportului. S-a discutat foarte mult despre plata si
despre bani. Intr-adevir sunt foarte importanti pentru toati lumea de aici care
desfasoara activitate de transport. Aici, alternativ, decontarea transportului
alternativ prin care membrii inregistrati solicitd sau oferd transport si servicii
digitale prin intermediul unui dispozitiv mobil de comunicatie avand exlusivitatea
de a incheia un contract de transport alternativ. Deci ordonanta de urgenta, eu
sustin sa fie in continuare si in formatul care este final. Bineinteles ca orice lucru
poate fi imbunatatit sau discutat ...

- Nu este forma finala. La ceea ce faceti dvs referire este o forma imbunatatita, in
care legiuitorul, in speta autoritatea publica vi 1-a adus la cunostiinta.

- Am inteles. Avand in vedere ca transportul asigurat prin solufii inovative
contribuie la cresterea concurentei pe piata si faciliteaza interactiunea intre cerere
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si ofertd, pot sda va spun ca am studiat acest fenomen de pret marit si in ultima
perioada de cand este toatd aceastd discutie, cererea a fost foarte mare pentru ca
foarte multi dintre partenerii Uber au fost intimidati si bineinteles ca pretul a
crescut. Deci nimeni nu face acest pret, ci numai pasagerul si in primul si primul
rand trebuie sd avem mare grija de ce se intdmpla in jurul pasagerului pornind de
la sigurantd, pornind de la toate criteriile dvs le stiti foarte bine de zeci de ani de
zile. Eu imi dau seama de acest lucru, ca nu este simplu. I-ar studentii sunt o
categorie foarte imprtantd pentru ca ei la un moment dat vor duce mai departe
ceea ce facem noi astazi si trebuie sa aiba totusi niste limite decente alternative
vizavi de banii parintilor, vizavi de banii de unde ii castiga ei. Va rog frumos sa
avetl mare grija de generatiile care vin. Ceea ce facem noi de aicea este foarte
important. V& multumesc foarte mult!

- Banuiesc ca acest proiect vine ca urmare a sesizarilor si propunerilor aparute in
sistemul de transport in general in Bucuresti si se justifica prin dorinta de a
imbunatatii calitatea serviciului. Scopul reglementarii ar fi sa protejeze toate
partile implicate. Cel putin asa inteleg eu. Cum se face ca a disparut grija fata de
cetdtean? Cum este protejat cetateanul? Vreau sa dau scurte exemple. Daca
soferul de taxi poate fi sanctionat cu masurd complementara pentru cresterea
nejustificatd a costului cursei, prin acest proiect venim §i ddm o forma de tarif
dinamic. Ce Tnseamna tarif dinamic? Asa cum au spus si colegii mei se poate
ajunge la un pret de 30 de lei/km. Refuzul curselor - in legea taxi exista o
sanctiune, existd sanctiune prin care taximetristul poate fi sanctionat si masura
complementara. Nu am regasit aceasta ... cum dorifi sa imbunatatiti calitatea
serviciilor? Experienta dvs nu se regaseste in acest proiect. Sunt foarte multe
probleme. Chiar si daca vorbim despre operatorul transportului alternativ. Cine 1l
protejeaza? 11 obligati si incheie un contract pentru a avea acces la piata si este
obligat sa Incheie un contract cu o platforma care nu exista fizic in Romania si in
ce conditii? Se poate ajunge foarte usor in conditia de monopol, de abuzuri. Avem
experientd, avem foarte mare experientd in zona asta. Sunt foarte multe probleme.
Am mai constatat o aberatie din punctul meu de vedere. Venim cu un proiect prin
care dam posibilitatea soferilor sd presteze serviciu de transport persoane. Nici
nu vreau si intru in discutia asta. Ii punem si se pregiteasca pe legea 38, si se
atesteze pentru transport in regim de inchiriere, sd detind la bordul
autovehiculelor autorizatie de transport in regim alternativ si sd efectueze
transport in regim de taxi. Vorbim despre transport persoane cu un autoturism si
plata/km. Nedumerirea mea este ce tip de serviciu vinde acest serviciu? Daca
vinde km, pai atunci acest km ar trebui sa fie masurat de un aparat electronic de
marcat. Obligatoriu, din punctul nostru de vedere. Si sunt foarte multe probleme.
O sa creati un haos. Politistii vor fi pusi in imposibilitatea de a aplica sanctiuni.
Conform acestui proiect nu este nicio sanctiune care se aplicd la propriu. Nu
existd. Si va dau un exemplu. Un transportator in regim alternativ este oprit. Ce
documente are obligatia sa prezinte la control? Puteti sa raspundeti?
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- Trebuie s detina articolul 23, alea trebuie sa le prezinte.

- $1 in momentul in care confirm ca nu sunt in timpul serviciului? S-a incheiat
controlul. Buletin, permis.

- Corect, corect, corect. Nu sunt serviciu niciodata.

- Si daca va spun la momentul controlului cd fac transport alternativ si la
momentul contestarii procesului eu va spun ca de fapt sunt transportator autorizat
in regim de Inchiriere §i ati gresit sanctiunea, ati gresit incadrarea ... cum puteti
sa sanctionati soferul de transport alternativ pe legea transportului alternativ in
conditiile In care el se pregateste pe legea 38, el invatd conform pregatirii
profesionale cum se efectueaza ... am incheiat?

- Deci nu va intereseaza aspectul asta. Cred ca nu ati inteles, mai repet o data.
Trimiteti la pregatire profesionala, sa care pietre si-1 pune sa transporte persoane.
Care sunt obligatiile soferului, mai exact? Ca el le invata pe cele din 38.

- Am inteles solicitarea dvs. Ramane in analiza.

- Propunem ... societate noastra si asociatia pe care 0O reprezint, propunem
retragerea proiectului. Lasati Parlamentul pentru ca sunt foarte multi specialisti,
sunt foarte multe proiecte, existd foarte multa experientd acumulata acolo si in
comisiile respective sunt oameni pregatiti care sa faca o lege egald pentru toata
lumea. Ca nu ne dorim nimic altceva. O lege egala pentru toatd lumea. statul
roman creeaza diferente ... dacd asta este respectul dvs pe care-l1 aveti pentru
transportatorii care presteaza acest serviciu de 15-20 de ani, eu am inteles.

Ciocan Valentin: Buna ziua. 10 secunde as vrea sa fac referire la domnul
consumator, care a venit in pantaloni scurti.

Ciocan Valentin: Eu sunt taximetrist in Bucuresti. Folosesc doua aplicatii la care
am rating 5 stelute din 5, maxim! Sunt de acord ce au spus si domnii Tnainte, cu
articolul 13, alineatul 5, cu vechimea masinii: maximum 10 ani. Eu mi-am trimis
masina pe platforma la REMAT la vechimea de 10 ani, da?

Ciocan Valentin: Perfect. Ce nu s-a discutat aici si vad sala asta plina de oameni.
Nu vad aici un reprezentant al Politiei Rutiere. N-avem un studiu de trafic, cu cat
a crescut traficul in Bucuresti in toata perioada asta? Nu avem aici un reprezentant
de la Ministerul Mediului, de la Administratia Fondului de Mediu, sd ne spuna
cum e cu poluarea in Bucuresti. Avem procedura de infringement si o sd platim
intre 100.000 si 400.000 de euro pe zi.

- Daca va uitati cu atentie la proiectul de act normativ, o sa vedeti acolo entitatile
invocate de catre dumneavoastra in calitate de avizatori.

Ciocan Valentin: Ok. N-am vazut un studiu din partea...
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- O sa vedeti, in calitate de avizatori o sa-si spuna dansii punctul de vedere.
Ciocan Valentin: Toti avem copii, indiferent cd suntem taximetristi, ca facem
Uber, transport alternativ, ce-o insemna asta nu stiu, poate ma lamuriti
dumneavoastra. Dar tofi avem copii, tofi respiram mizeria asta de aer. Magini de
15 ani vechime, 20.000 de masini care se plimba in fiecare zi si fac cate 2-3 sute
de kilometri... Domnilor, daca folosesti o masina de 15 ani in interes personal,
mergi 5 kilometri pana la munca si 5 kilometri napoi acasa. S& faci 300 de
kilometri in fiecare zi e asasinat, intelegeti? Asta e. O alta problema, cu domnul
de la ANAF. Nu se poate ca dupa ani si jumatate de ce-0 fi fost, de nu s-au platit,
de cum s-au platit.... Au fost buticuri la Universitate care au fost inchise pentru
ca nu au dat bon pentru un xerox. Aici se plimba milioane de euro in fiecare zi.
Nu se poate, nu se poate... De ce? Singurul om competent din Romania, care sa
conduca Uber Romania, este doamna Schroeder, care este fiica domnului
Diaconu? Singurul om competent din Romania? Refuz sa cred asta.

Anghelina Nutu: Buna ziua. Vorbesc cu autoritatea unui sofer de Uber care a
facut peste 10.000 de curse si are 5 stele.

Anghelina Nutu: S-au spus aici foarte multe lucruri, unele pe jumatate, care mie-
mi spun ca in general oamenii nu stiu, dacd nu au accesat platforma ca utilizator
sau ca sofer, ca partener Uber, nu stiu ca Uber nu acceptd sa primeasca sau sa
onoreze comenzi daca soferul, cel cu care colaboreaza ca partener, nu are ridicat
pe platforma tot setul de documente pe care pana la acest moment legea le solicita:
incepand cu documentele personale de sofer...

- Care lege?

Anghelina Nutu: Legea taximetriei.

Anghelina Nutu: Sunt aici cu dorinta de a multumi Ministerului pentru aceasta
intentie pentru c¢d nu a fost confortabil pentru mine, timp de 2 ani si jumatate...
Anghelina Nutu: Timp de 2 ani si jumatate am dus peste 11.000 de persoane in
masind care au raspuns cu feed-back-uri, sunt 2000 de feed-back-uri pe le care le
pot ardta oricui despre calitatea transportului, despre onorabilitatea cu care de la
un cap la altul a cursei am reusit sa facem serviciul acesta public. Iar ca prima
mentiune vizavi de ceea ce excelentele voastre doriti sa legalizati este sa lamurifi
distinctia intre serviciu public, asa cum este vazut in legislatia actuala, si serviciul
alternativ, care nu are... Ca si taximetru... eu nu pot sd merg pe Regina Elisabeta
invers... Sau nu am facilitatile pe care le are un serviciu public. Sunt ca orice alta
masina.

- Sa va dea girofar!

Anghelina Nutu: Un alt amendament la care va rog sa va gandifi si sa incercati sa
luati act este acela ca e neconstitutional ca in momentul in care o masina proprie
este autorizatd de ARR, de toatd lumea, sa circule legal, deci si din punct de
vedere ecologic, si din punct de vedere comercial, sa-i restrictionezi la 5 ani
aceastd posibilitate, tinand cont ca studentul de la Buzau sau studentul de la
Constanta, care sta jumatate de an in Bucuresti nu are posibilitatea sa o
inmatriculeze In Bucuresti, sa o faca sa fie mai tanara de 5 ani sau ma rog...
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conform textului de lege. In concluzie, feed-back-ul pe care-1 primim de la striinii
care vin in Romania, si va pot dovedi ca am 69 de tari din care am avut pasageri
pe care i-am plimbat, este onorabil pentru Romania ca la Aeroportul Otopeni
poate sd aleaga intre in taxi si o platforma.

Alexandru Todereanu: Va rog frumos, un drept la replica. Pe acelasi algoritm,
care vad ca e foarte uzat, vad ca are 11.000 de curse, arestati-l!

- Atentie. Doud instante, prima motivare 28 de pagini, Curtea de Apel Cluj
motivare in 62 de pagini: concurentd neloiald. Cu asta am spus totul.
Constitutional, toatd lumea se vrea taximetrist. Eu, conform Constitutiei, vreau in
locul dumneavoastra, a oricaruia de la masa, alternativ.

- Domnul, distinsul coleg cu 11.000 de curse, 96 de tari... Eu ieri am dus cu taxiul
pe Florin Piersic. O fost foarte multumit. 11.000 de curse, va rog frumos ca
chemati jandarmul. Domnul de la ANAF va poate confirma, sunt venituri ilicite,
care conform legii se confisca.

Ioan Daniel: As vrea sa fac un amendament de ordin tehnic la articolul 18, litera
A. Se spune asa: ,,Autoturismele care efectueaza transport alternativ trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii: A - au maxim 5 locuri, inclusiv locul
conducatorului.”. As propune o completare la acest articol, adica exceptie fac
autoturismele cu 7 locuri, dar care au scaunele corespunzatoare locurilor 6 si 7
pliate in portbagaj. Deci folosirea celor doud locuri suplimentare in transportul
alternativ de persoane duce la anularea copiei conforme, deci restrictia este foarte
clard. De ce spun acest lucru? Din punct de vedere practic, folosirea celor doua
locuri suplimentare in transportul alternativ este foarte dificilda, odatd prin
deplierea scaunelor din portbagaj dispare portbagajul si astfel nu mai poti
transporta persoane. Daca sunt multi, au si bagaje, atunci ce faci? Unde pui
bagajele? Deci clar nu poti sa scoti acele doua locuri suplimentare. Doi, accesul
catre cele doua locuri suplimentare este foarte dificil., prin deplierea si deplasarea
scaunelor de pe randul 2, deci nu ai cum sa deranjezi clientii...

- E o chestiune tehnica, o sa ne ocupam. Altceva?

Ioan Daniel: As vrea s mai sustin ca s-a vorbit aici de contractul de comodat,
contractul de inchiriere. Nu exista nicio justificare economica sau juridica pentru
care un automobil ce poate fi utilizat in transportul alternativ sau cel de taxi
trebuie sa fie detinut doar in regim de proprietate sau leasing. Faptul ca exista o
astfel de restrictie fard temei juridic ori economic in transportul de taxi nu
inseamnd ca o astfel de eroare de logica economica trebuie aplicatd si
transportului alternativ. Niciun fel de argumente nu au fost aduse de asociatiile
de taxi in sustinerea unor astfel de limitari privind titlul cu care poate fi detinut
automobilul ce poate fi folosit in transportul alternativ. Orice amendament propus
trebuie sa aiba justificare economica sau juridica in spate care sa stea la baza unor
astfel de restrictii. O restrictie impusa prin lege fara fundamentare economica sau
juridica este neconstitutionald. Daca astfel de argumente exista, ele trebuie
prezentate si dezbatute. Si un alt aspect care tine de vorbitorii de la companiile de
taxi. In vara anului trecut am sustinut un examen de manager transport persoane
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in regim de taxi sau inchiriere. Acolo una din Intrebari spune asa: ,,Ce se intampla
daca un taximetrist este prins facand in mod repetat evaziune fiscald?”’. Raspunsul
corect era ,,se ridica autorizatia de transport a firmei angajatoare”, adica daca
mergeti in centrul vechi toate firmele de taxi vor disparea.

Dorin Dumitrescu: Sunt presedintele Organizatiei Romane pentru Implementare
Sistemelor Inteligente de Transport. Este o organizatie profesionala,
neguvernamentald, non-profit. Incerc si fac o abordare profesionali. Are o
vechime de 20 de ani, din care 1n ultimii 10 ani a participat la proiecte nationale
si europene....

Dorin Dumitrescu: ... pentru a defini noi solutii de transport care sa duca la un
mai bun pret pentru cetatean, pentru comunitate reducerea congestiei i protectia
mediului. lar dintre solutiile rezultate prin studii si proiecte pilot in ultimii 10 ani,
au rezultat 2 directii in care se inscrie aceasta. Una este economia participativa,
si anume se folosesc resurse personale, autovehicul personal sau casd de vacanta,
pentru a oferi servicii...

Dorin Dumitrescu: Si a doua, furnizarea de servicii integrate de mobilitate. Asta
inseamna ca ele nu pot fi guvernate decat pe solutii IT, astfel incat printr-un mix
de servicii cat mai larg de transport public, taximetrie si orice alt transport, sa
reusim sa descongestiondm orasele si comunitatile. In acest context, aceastd
activitate de transport alternativ, prin faptul ca foloseste in mare parte vehicule
proprii, va duce, conform studiului, la decongestionarea oraselor si implicit la
reducerea poluarii, apoi la o oferta de servicii mult mai larga, mult mai bogata
pentru satisfacerea cerintelor de mobilitate in crestere. In acelasi timp, este
adevarat ca astfel de servicii, care sunt servicii inovative si care duc la crestere
economicad, ele trebuiesc reglementate si ma bucur ca cu aceasta ocazie se face
aceasti reglementare. In concluzie, consider ci promovarea ordonantei trebuie
facutd. Este regretabil ca n-a fost facuta simultan cu modificarea articol din legea
taximetriei, care a bulversat si a invrajbit doud categorii. Un singur amendament,
pe care l-am si trimis, acela la teritorialitate. Tot efortul pe care il facem, national
si european, este de a oferi servicii care sa aibd continuitate teritoriald si
interoperabilitate. Adica sa fie acelasi serviciu. Acest serviciu alternativ are
aceste doua elemente. Unul, este folosit si in Bucuresti, si in Cluj, si in Varsovia,
si in Paris, pe aceeasi structurd, deci are interoperabilitate, si trebuie sa aiba si
continuitate teritoriala.

Viorel Arnautu: Buni ziua! In primul rdnd as vrea si atrag atentia ci transportul
de taximetrie nu este un serviciu public. Din decembrie 2018 s-a modificat legea
92 pe 2007 si nu mai este un serviciu de utilitate publica. A doua problema, vizavi
de ANAF, OG 28 /1999 Art. 1 alineatul 1. prevede foarte clar ca cel care posteaza
o activitate economicad direct cadtre populatie trebuie sd emita bon fiscal la
finalizarea serviciului. Factura, conform codului fiscal, este un document
optional, pe care clientul, in momentul in care detine bonul fiscal in mana, poate
solicita sau nu aceasta factura fiscala.
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- Din perspectiva ordonantei 28 e corect ce spuneti.

- Sidin perspectiva Codului Fiscal. Eu detin un raspuns de la ANAF, de la colegii
dumneavoastra, care au spus foarte clar ca aceasta activitate trebuia sa emitd bon
fiscal.

- In anumite conditii. Dar e un raspuns destul de clar. Apoi, am tot auzit ci vreti
sa vina studentii in Bucuresti. Vin si studiaza, ca avem multe universitati, este
OK. Problema pe care o avem: acesti studenti se Incadreaza la exceptii. Ar trebui
sa fie cineva de la ITM care sd va spuna ca daca angajezi un student cu doua ore
platesti mult mai putin decat daca ai angaja un alt om cu doua ore, pentru ca este
functia egala cu baza si in loc sa platesti, dau un exemplu, 800 de lei contributiile
la cartea de munci, plitesti 265 de lei. In plus de asta, in Romania, in Bucuresti,
avem serviciu public, metrou, tramvai, dam drumul la metroul din Drumul
Taberei, in curand se va da drumul, da? Bucurestiul are deja un serviciu alternativ
numit taximetrie, este alternativ transportului public in comun. Apoi, ce nu am
mai vazut aici ca punct de vedere, pentru persoane cu dizabilitdfi: dacd Legea 38
a scapat aceastd prevedere, aici n-o vad deloc prinsa. N-ati creat nicio obligatie
fatd de persoanele cu dizabilitati. Trebuie sa aveti in vedere si acest punct de
vedere. Dar sa nu uitati, taximetria este deja un serviciu alternativ. Daca ARR-ul,
cand elibereaza atestate conducdtorilor auto nu sunt in stare sd le explice ca au
niste obligatii si, conform Legii 38, inseamna cd ARR-ul, primaria si Politia nu
pot sa-si faca treaba, sa facd curatenie in aceasta activitate denumita taximetrie.
Si daca se va face acest lucru inseamna ca nu mai este nevoie de serviciu
alternativ. Un singur lucru, am incercat sa ma inregistrez ca si operator de serviciu
alternativ si n-am gasit cod KN ca sa ma pot autoriza cu Ordonanta 44 sau pe
Legea 31. Ar trebui sa specificati si aceasta activitate in codul KN, la articolul
sau punctul X. Multumesc!

MFP: Vreau sa precizez o chestiune legata de rolul nostru de aici. Eu si colegii
mei care nu sunt la preziliu suntem invitati de Ministerul Transporturilor, care
este initiatorul actului normativ, care le stipanim. Eu sunt dintr-o structura care
se ocupa de reglementarea in domeniul aparatelor de marcat, iar eu si colegii mei
nu suntem mandatati sd avem competenta sd ne pronuntdm pe activitatea, de
exemplu, a ANAF-ului, ca sa fie foarte clar ca nu am luat pozitie pentru ca nu
sunt mandatati sd facd lucrul asta. Asta pe de-o parte. Pe de alta parte, as vrea sa
mai spun o chestiune legata de casele de marcat. Casele de marcat, din perspectiva
taximetriei, sunt reglementate de doud acte normative. Ordonanta 28 este cadrul
general. Ea stabileste obligatia de a folosi casa de marcat pentru toti operatorii
economici din Roménia care desfasoara doud tipuri de activitdfi: comert cu
amanuntul, respectiv prestare de servicii catre populatie. Nu as vrea sa intru in
amanunte tehnice Tn momentul asta si nu face precizari, in 28, legate de taximetrie
sau de o alta activitate.

(...)

Nu incercati sa intrati in discutia asta contradictorie, pentru ca, Intamplator,
stapanesc domeniul. Legea 28 nu reglementeaza activitatea unuia sau altuia dintre
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operatorii economici. Este cadrul normativ general. Ce spuneti dumneavoastra
este posibil sa fie o exceptie de la anumitre obligatii in cazul taximetriei. Mali
departe, 38, care este cadrul care reglementeaza activitatea de taximetrie, vorbeste
despre alte elemente, cum sunt cele verificate metrologic, care intra in
componenta taximetrului, care este o altd chestiune fata de ceea ce reglementeaza
28. Vreau s clarificam, Ministerul Finantelor reglementeaza domeniul aparatelor
de marcat si nu are legatura Ministerul de Finante cu reglementarea domeniului
metrologic sau al taximetrului ,care are doud componente: partea fiscala,
respectiv partea metrologica. E doar o precizare tehnicd, mulfumesc!

- Bun, ca sa vin in completarea colegului meu de la Ministerul de Finante, cu
sigurantd proiectul de act normativ si va urma cursul normal pe avizare
interministeriald si cu sigurantd vor avea observatii, propuneri, sugestii si din
partea dansilor de la Finante, si de la ANAF si de la toate entitatile care sunt pe
partea de avizatori. Am rdmas dator la dumneavoastrd cu un drept la replica, va
rog!

- Drept la replica fata de sustinerile facute pe lipsa urgentei si ca ar fi existat
decizii ale Curtii Constitutionale care ar impiedica adoptarea proiectului in cazul
acesta. Ei1 bine, cele doua decizii ale Curtii Constitutionale din 2009 si 2010 nu
ne sunt noud aplicabile 1n ipoteza noastra legislativa, pentru ca in acele decizii se
interzicea sau pot fi interpretate deciziile Curtii Constitutionale in ideea ca nu se
poate asuma raspunderea Guvernului pe un proiect aflat in dezbatere
parlamentara ori, asa cum s-a mai spus de catre o parte din antevorbitori, aici este
un proiect cu totul nou, este al transportului alternativ si cel putin la nivel de
denumire nu exista o suprapunere intre acest proiect de act normativ si orice alt
act normativ din orice dezbatere, fie ea comisie sau pusd pe votul in plen al
camerelor. Deci nu suntem in ipoteza aceea, nu ne este aplicabil. Poate fi adoptat
proiectul de ordonanta. A doua chestiune, in legatura cu jurisprudenta CJUE, sub
jurisprudenta CJUE, din cauza Uber, din decembrie 2017 scoate la iveala o
situatie legislativa din toate tarile membre, inclusiv din Romania. Exista aceste
servicii care nu se mai incadreaza, datorita dezvoltarii domeniului IT, nu mai sunt
in serviciile clasice, pe reglementarile deja in vigoare din oricare alt stat membru.
Aceeasi problema este peste tot si acolo decizia CJUE spune ca revine statelor
membre ale Uniunii Europene sa reglementeze in directia pe care o vor §i note de
fundamentare am vazut s1 am verificat. Sunt doud tendinte de legiferare: fie
apropii serviciile noi de serviciile vechi ca nivel de reglementare, fie dai un regim
juridic nou, distinct, separat. Optiunea legiuitorului roman delegat, al Guvernului
Romaniei prin acest proiect este sa faca o legiferare diferita. Deci ipotezele de
discutie sunt diferite. Legiuitorul, in varianta delegata pe 115 poate sa aleaga,
pentru ca asta este atributul pe care il permite dreptul comunitar. Deci nu sa
impuna din dreptul comunitar o anumitd forma de legiferare. $i, trei, ceea ce
conteaza din decizia CJUE pe cauza Uber sunt criteriile legale de drept comunitar
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din directive care fac distinctia dintre ce tip de serviciu esti si daca esti sau nu
supus in domeniul serviciilor pe libertate pe circulatia serviciilor sau Tn domeniul
transporturilor cu autorizare. Or, nu poate fi sustinut; juridic, un judecator va
transa pana la urma ca se va ajunge acolo. Nu se poate sustine, dreptul comunitar
aduce in discutie obligativitatea autorizarii acestor servicii de tip nou. Sa le spun
"de tip nou", legiuitorul roméan le spune "alternativ". De tip noua fata de istoricul
care deja este reglementat. Si inca o chestiune, cu privire la urgenta, sa-mi fie
iertat, depinde ce perspectiva... Legiuitorul roman, Guvernul, trebuie sa fie
independent si echidistant. Taximetristii si sfera serviciilor cu vechime mai mare
au viziunea lor, ei vad totul din perspectiva legislatiei lor, dar nu este asa, pentru
ca directivele de servicii si cele subsecvente... Orice zi de Intarziere in prestarea
acestor servicii mai noi sau de tip mai nou... Este o discutie de argumente, dreptul
meu la replica pe acest aspect.

- Deci nu conteaza numai o perspectivd, Guvernul trebuie sd aiba cele doua
perspective. Ce facem cu serviciile de transport? Da. Dar intrebarea mea este, si
as pune-o si in fata unei instante, cd e constitutionala sau alt fel: Dar ce faceti cu
serviciile societatii informationale? Ca acelea trebuie si ele sa fie prestate si nu
pot fi interzise. Multumesc!

- Drept la replica la replica... Scurt, va rog!

- Foarte pe scurt, pentru ci am mentionat la randul meu speta CJUE. Intr-adevar,
n-ar trebui sa raspundeti la amenintari. Pentru a clarifica speta CJUE, e o speta
care ar fi putut foarte bine sa plece si din tara romaneasca. La origini este vorba
despre o spetda de concurentd neloiald, taximetristii din Barcelona s-au plans de
faptul ca serviciile Uber le fac concurentd neloiald. Deci nu ricoseu, nu
stramutare, nimic de genul dsta. Ce s-a Intamplat insa si aici prezintd importanta
vizavi de alocutiunea de mai devreme a colegului meu.

Criteriile care au fost avute in vedere de CJUE au determinat Curtea sa considere
Uber un serviciu in domeniul transporturilor. Acum, si aici vorbesc pentru
reprezentantul de la Ministerul tehnologiei Informatiilor...

Deci ce a zis CJUE cé nu i se aplica directiva 31 pentru simplul fapt ca ei nu sunt
un simplu furnizor de servicii informationale. Neutralitatea de care vorbeam mai
devreme, daca ar face o simpla intermediere ar fi OK. In realitate, ce a regisit
Curtea de Justitie a Uniunii Europene a fost organizarea unui serviciu de
transport.

Stefanescu: Deci domnule secretar de stat, in preambulul acestei ordonante
spuneti cd-s solutii inovatoare. Eu as vrea si cred ca subalternii dumneavoastra au
studiat foarte atent Legea 38 si trebuie sd vada ca la reavizare in Legea 38 spune
foarte clar ca se face prin statii , telefonie sau prin orice alte mijloace de. Acele
mijloace le avem si noi din 2010, ma refer la aceste aplicatii, platforme. Acestea
le avem noi din 2010. Deci daca aceste entitati ar fi vrut sa se autorizeze, sa
plateasca taxele in Romania cum le platim noi patru ani de zile, le-ar fi facut
conform Legii 38 si nu inventati dumneavoastrd nimic nou la Ministerul
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Comunicatiilor acum, sa legiferati sau sa autorizati aceste platforme. Ele puteau
fi autorizate si astazi, si ieri si timp de patru ani de zile si nu s-a facut.
CONSTANTIN JENICA BUCUR: -As vrea sa stabilim niste directii clare de
discutie ca sa nu le amestecam. Deci MCSI nu se ocupa de activitatea de transport,
dar misiunea noastra este sa promovam serviciile societatii informationale. Din
aceastd cauza in aceste proiect noi am scos termenii de autorizari si am introdus
termenul de aviz tehnic al platformei. Misiunea noastra este ca sa folosim
tehnologia 1n asa fel incat sa oferim suport pentru toate firmele care activeaza in
cadrul economiei romanesti, deci inclusiv cea legata de taxiuri. De aceea noi
discutam despre platforma, nu discutam despre platforma Uber, Clever sau Taxi.
Deci in acest proiect MCSI isi asumi avizarea unei platforme tehnice. In ce sens?
In sensul si fie neutra din punct de vedere al favorizarii unui participant in
activitatea economica, sa permita accesul liber la platforma tuturor operatorilor,
fie ca sunt taximetristi sau din altd parte. Si cel mai mult ne preocupa securitatea
functionarii acestei platforme, adica sa nu creeze probleme de functionalitate sub
aspecte specifice tehnologice. M-ati intrebat despre tarife. Platforma nu stabileste
tarife! As vrea sa intelegeti conceptul fiindca in opinia mea s-a inteles foarte gresit
ceea ce inseamna o platforma. Deci platforma trebuie sa fie neutra din punct de
vedere al businessului. Ea trebuie sa se supuna prevederilor legale in ceea ce
priveste calculul preturilor sau orice alt tip de serviciu care insa este legal.
Platforma trebuie sa fie neutra fata de asemenea lucruri. Deci daca legea va spune
cum se calculeaza pretul, atunci platforma trebuie sa calculeze asa pretul. Dragii
mel, este exact ceea ce va spun acum. Platforma cand va fi supusd avizarii de
catre noi va fi verificatd daca favorizeaza sau nu sau este in afara prevederilor
legale cu privire la calculul de pret sau orice alt criterii pe care dvs 1-ati enuntat
aicl.

- As dori sa-mi puneti intrebari pe un ton mai normal! Am prevazut acest lucru,
din aceasta cauza ordonanta prevede un termen de circa 3 ani in care cu totii sa
ne adaptdm la aceastd ideea pe care noi incercam sd o promovam, deoarece
platformele, in opinia noastra, nu sunt pregatite sa satisfaca criteriile pe care noi
le vom impune. Acele criterii vor fi stabilite cu dvs, nu de cétre noi. Deci nu
trebuie sa fiti contra la ceea ce spun acum.

- As dori sa ma ascultati ca altfel va grabiti si trageti concluzii pripite si nu vreau
sa regretati! Misiunea pentru noi a fost dificild si este dificila, dar as dori sa
intelegeti ca aceastd platforma nu este legata de un operator anume de pe piatd in
acest moment. Da? Deci este primul lucru care trebuie sa-1 refinem. Orice
platforma care se doreste a fi functionald pe teritoriul Romaniei trebuie sa fie
supusa unui aviz la MCSI. In momentul in care noi trebuie si dim acest aviz, noi
trebuie sa respectam niste criterii de asigurare a principiilor specifice societafii
digitale: adica competitivitate, s nu favorizdm pe cineva, echitate, securitate.
Deci acest ordin va fi eliberat la nivel de ministru si va fi completarea acestei
prevederi din ordonanta dumneavoastra. Deci ea nu stabileste in niciun fel modul

Sedinta nr. 3/2019 Editie Finala DCRSPON// 10.06.2019 Pag. 34

Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti
Tel: 021- 319.61.29, Fax: 021-319.61.29, E-mail: dialog.social@mt.ro


mailto:dialog.social@mt.ro

in care se calculeaza pretul. Pretul se va stabili conform prevederilor legale. Noi
vom verifica cd acea platformd respecta cerinta respectivd. Deci MCSI nu
intervine in procesul de business, nu stabileste preturile, trebui doar sa asigure o
platforma neutra astfel incat dvs sa puteti sa va desfasurati activitatea. Noi am
doir, ca si dvs, de la activitatea de taxi sa folositi orice platforma disponibila.

- Sau sa-si creeze alta...

- Noi nu restrictionam accesul...

- Nu se poate conform legii! Dle secretar de stat, cine va stabili tariful ca nu scrie?
Cine stabileste tariful?

- In niciun caz MCSI-ul nu va stabili vreun tarif! Noi trebuie sa stabilim ca ceea
ce prevede legea sa se poata aplica!

- Aveti dreptate! Dar atunci cine va stabili tariful?

- Cine stabileste in ce conditii tariful dinamic si restul, ca vad ca nu spuneti nimic.
- Noi nu reprezentdm interesele niciunei companii - din contra! Noi dorim si
suntem interesati sa promovam tehnologia... Noi consideram ca daca reusim sa
introducem tehnologie in toate procesele vietii noatre vom reusi sd eliminam
subiectivismul si alte lucruri care va dau dvs de cap acum! Deci noi o sa incercam
sa facem acest lucru! Tot ceea ce este legat de anumite conditii, reprezinta
procesele de business, pe care dvs din activitatea de transport o stabilifi, nu noi
care suntem doar avizatorii unei platforme.

- Dar cine stabileste tarifele?

- DI ministru, la Otopeni cand vine clientul...

- Nu intelegeti ca nu pot sa raspund cum se stabileste tariful ca nu este domeniul
meu de activitate! Eu pun la dispozitie o platforma in care tariful sa fie calculat
conform...

- ... Pe care le avem si astdzi!

- In viziunea noastrd dorim si avizim altceva decat niste aplicatii de genul
acesta.Deci nu pot sd va raspund la ideea de tarife. Nu e misiunea mea! S-ar putea
ca ceea ce ne dorim noi la nivelul MCSI-ului sa fie poate un pic mai greu de
inteles. Am avut discutii si cu oamenii de aici sa stiti, vizavi ca si dansii vad o
legatura mai mare cu platformele actuale care exista pe piata. Intentia noastra nu
este sa folosim integral... Deci noi suntem interesati ca toatd lumea sa fie pe
pozitii egale. Noi doar creem algoritmii cu care sa lucram, nu introducem datele
noastre in acea platforma, acele date le vor introduce legiutorii sau cei care sunt
in procesul acesta de business. Noi vom verifica ca acea platforma respecta ceea
ce au stabilit oamenii care sunt pe businessul respectiv.

Cred ca cel mai important lucru pentru dvs este ca o platforma sd fie onesta,
cinstitd, egala in pozitie fatd de toatd lumea implicata. lar noi intentionam prin
acest aviz s urmarim aceste obiective.

- Dati-mi posibilitatea sa pornesc de la ce ati spus dvs si sa pun 3 intrebari. Sunt
perfect de acord cu ceea ce ati spus dvs in sensul ca dvs cautati ca platforma sa
aiba un rol neutru. In contextul acesta vi intreb de ce nu existi o prevedere clara
in ordonanta care si stabileasca caracterul neutru al platformei? In proiectul de
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act normativ ceea ce spuneti dvs nu existd. Daca ne bazam pe ideea cd normele
vor clarifica acest aspect, sunt suficienti de multi avocati in sala ca unii ar
interpreta ca si dvs adaugati la lege! De ce nu exista o prevedere expresa care sa
spuna ca platformele trebuie sa...

- Dar de ce credeti ca printr-o norma de reglementare se adauga la lege?

- Pentru ca este legislatie secundara...

- Si de ce credeti ca o sa treaca daca dvs considerati ca se adauga la lege? Pur si
simplu se reglementeaza ca de aia sunt norme de reglementare!

- Ar trebui, din punct de vedere riguros, pentru claritate, pentru ca tehnica de
reglementare a actelor normative...

- Aveti perfecta dreptate. Faptul ca sunteti aici pe mine ma bucura. Sunt prima
data aici si incep sa cunosc activitatea dvs, insa as dori sa ntelegeti ca mai exista
platforme care va spun. De exemplu platforme din sistemul bancar, care sunt
neutre vizavi de tofi operatorii de plati din piatd! Nimeni nu ne condamna din
piatd cd favorizam o banca sau alta. Deci am reusit sa creem platforme care se
comporta echidistant fatd de toti operatorii. Acelasi lucru dorim sa facem si pentru
dvs. chiar daca un pic mai tarziu si sunteti un pic suparati, dar trebuie sa realizdm
si pentru aceasta activitate o platforma si dvs va trebui sa ne ajutati fiindca aveti
cunoasterea busieness-ului respectiv!

- A doua intrebare dle ministru este daca dvs dati un aviz tehnic in ce conditii vezi
executa si veti conduce la stabilirea unei neutralitdti in ceea ce priveste stabilirea
pretului in serviciile de transport, de vreme ce avizul este strict tehnic si nu aveti
atributii pe zona de transport? $i a trei intrebare ca sd vina in cascada si intr-0
logica fireascd. Daca platforma are un rol neutru pe care dvs doriti sa-1 legiferati,
cum se face ca in acest context toti transportatorii alternativi arondati la platforma
vor opera acelasi cost de transport alternativ, in conditiile in care au o structura
de costuri diferita... Deci cum se ajunge, strict concurential, cum se ajunge la
acelasi pret.

- Va referiti la o realizare tehnica?

- Eu va intreb asa: daca platforma este neutra cum se face ca pretul pentru
serviciile de transport alternativ este acelasi pentru toti transportatorii, desi au o
structura de costuri diferitd si au obligatia sa nu functioneze sub...

- Va rog sa fiti atenti la termenii folositi ca s ma puteti intelege. Haideti sa
lamurim un pic termenul de neutru ca vad cd este o0 micd problema. Deci cand
spun neutru din pct de vedere informat inseamna ca nu intervin in procesul de
business. Atentie, pe aceasta platforma pot sa fie 100 de firme cu 1000 de preturi
diferite. Ideea este ca platforma trebuie sa permita acest lucru - asta Tnseamna
neutralitatea platformei, da? Sper ca sunt inteles aici. Bineinteles ca acum sunt
mai multe platforme care se cheama in diverse moduri, nu ma intereseaza cum se
cheama. Este de ales in a face o platformad universalda pentru toti sau a face
interconectarea Intre aceste platforme, dar aceasta este o problema pur tehnica.
Scopul nostru pentru care suntem la minister este sa asiguram neutralitatea
proceselor de business si egalitatea participantilor.
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- Prin legea 38/2003 am inteles faptul ca Ministerul Comunicatiilor urmareste ca
si taximetristii sa poatd beneficia de serviciile tehnice si sa poata opera prin
intermediul acestor platforme. Legea taximetriei obliga operatorii de transport sa
fie arondati unui dispecerat. Intrebare: aveti in vedere cd daci li se va permite
accesul transporturilor autorizati pe aceste platforme digitale, aveti in vedere
abrogarea articolului din legea taximetriei care obligd transportatorii sa aiba
dispecerat?

- Nu are legatura...

- Nu pot sa raspund, eu sunt dator sa permit orice oamenii de business doresc si
este decent.

Deci platforma va permite ceea ce se va dori, inclusiv acces de la distanta sau
dacd nu restrictionarea accesului, da? Intelegeti pozitia mea aici.

- Dumneavoastra veti da posibilitatea transportatorilor sa opereze pe aceste
platforme, dar s-ar putea sa intre in contradictie cu...

- Ca sa revenim, digitalizarea unei societdti informationale nu presupune
informatizarea ei. Digitalizarea presupune si se refera mai ales la procesele din
cadrul societatii. Trebuie ca noi sda gandim procesele de business pe care
dumneavoastra le stiti, sa le transpune intr-o forma tehnologica, astfel incét sa
facem tehnologia sd raspunda la cerintele business, da? Este foarte greu ca noi sa
implementam in aceastad platforma cerintele dumneavoastra, dar trebuie sd ni le
spuneti, ca sa le stim, da?

- Pe aceastd platforma pot sa opereze oricine sau doar transportatorii autorizati
conform legii? Eu, pot sd fiu medic, sa-mi fac o policlinica, ca doctorul acela
italian...

- Sd nu ne ducem pana acolo. Deocamdata, noi vorbim despre o platforma a
oamenilor care participa la aceasta activitate.

- Daca nu aveti inca toate informatiile pentru conturarea platformei, de ce se
merge in continuare pe varianta de OUG? E clar ca discutam despre grabirea
lucrurilor.

- As putea sa va vorbesc foarte mult despre aceasta platforma, dar cred ca trebuie
sd incepem, ca sa intelegem termenii de referintd si ce urmarim cu ea. Ati vazut
ca avem probleme deja cu anumiti termeni din acest proiect de ordonanta, ideea
de transport alternativ pe care o contestati si asa mai departe. Exista foarte multi
termeni care trebuie lamuriti.

- Aici am mers pe tehnologie.

- Am pus Iintrebarea, dacd vrem sd mergem in modernizarea societatii,
digitalizare. Am ramas surprins ca asta e dorinta, dar masinile cu care se face
transportul din punctul A in punctul B sa fie masini vechi.

(...)

Nicusor Dan: Pun o intrebare. Am asistat cu mare atentie la aproape toata
dezbaterea. Ce am remarcat, ingrijorarea mea este cu privire la concurenta loiala.
Vreau sa raspundeti la urmatoarele 3 elemente, care in opinia mea nu duc catre o
concurenta loiala. Unul este pretul fix versus dinamic, al doilea este calitatea de
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proprietar al masinii sau posibilitatea de a o avea In comodat si a treia este
vechimea masinii. Daca toate aceste 3 elemente merg catre transportul alternativ,
atunci activitatea de baza, taximetria, o inchidem si facem totul transport
alternativ.

- Multumesc. O sa ramana in analiza aceste subiecte.”

La finalul dezbaterilor, reprezentantul DCRSPON a informat participantii la sedinta cu
privire la faptul ca:

- Directia de specialitate va analiza propunerile inaintate;
- Minuta sedintei va fi publicata pe site-ul ministerului;

- Ultima varianta a proiectului de act normativ va fi publicata pe site-ul ministerului in
termenul de cel mult 10 zile, stabilit de Legea nr. 52/2003.

In incheiere, reprezentantii ministerului au multumit participantilor si au mentionat
disponibilitatea ministerului de a colabora cu toti factorii implicati in activitatile
reglementate de proiectul de act normativ.
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