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Apel de proiecte:
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in vederea reducerii blocadei din zona porturilor romanesti ca urmare a blocarii cailor navale din
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PREAMBUL, ABREVIERI SI GLOSAR

1.1 Preambul

Prezentul ghid a fost elaborat de Autoritatea de Management pentru Programul Transport 2021-2027
si este adresat solicitantilor de finantare nerambursabila pentru proiectele de investitii in
infrastructura de transport din sectorul naval - investitii in suprastructura portuara de incarcare/
descarcare si depozitare a marfurilor in vederea reducerii blocadei din zona porturilor romanesti
ca urmare a blocarii cailor navale din Ucraina, conform Deciziei Comisiei Europene nr. C(2024)
23/11.01.2024.

Acest document se aplica apelului de proiecte PT/237/PT_P7/0P3/RS03.1/PT_A16 aferent
Prioritatii 7, Obiectivul Specific 3.1, in cadrul Programului Transport 2021-2027. Apelul de proiecte
se lanseaza prin aplicatia electronica MySMIS2021.

Prezenta versiune a ghidului respecta structura stabilita prin Anexa nr. 1 la Ordinul ministrului
investitiilor si proiectelor europene nr. 1777/2023 privind aprobarea
continutului/modelului/formatului/structurii-cadru pentru documentele prevazute la art. 4 alin. (1)
teza intai, art. 6 alin. (1) si (3), art. 7 alin. (1) si art. 17 alin. (2) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 23/2023 privind instituirea unor masuri de simplificare si digitalizare pentru
gestionarea fondurilor europene aferente Politicii de coeziune 2021-2027 (denumit OMIPE nr.
1777/2023).

Ghidul cuprinde 14 sectiuni:

« Sectiunile 2, 3, 5, 6, 7, 9, 10, 13, 14 se refera la pregatirea proiectului si la
transmiterea cererii de finantare;

« Sectiunile 4 si 8 descriu etapele derularii apelului de proiecte, evaluarii proiectelor
si incheierii contractului de finantare;

« Sectiunile 11 si 12 se refera la implementarea proiectului.

Prin ”Ghidul Solicitantului pentru un apel de proiecte” se intelege prezentul document, precum si
toate anexele la acesta, aplicabile respectivului apel.

Este indicat ca, inainte de a incepe completarea cererii de finantare, sa se parcurga toate
informatiile din prezentul document, pentru asigurarea intelegerii tuturor aspectelor legate de
specificul interventiilor Prioritatii 7 - Dezvoltarea transportului naval si multimodal.

Cadrul legal de referinta pentru fiecare apel de proiecte este:

« cel in vigoare la data limita de depunere a proiectelor in cazul apelurilor cu termen
limita de depunere;

« celin vigoare la data transmiterii cererii de finantare in cazul apelurilor cu depunere
continua.

Pe parcursul implementarii proiectelor, Beneficiarul va avea obligatia respectarii cadrului legal,
incluzand toate modificarile survenite de la data limita de depunere/ data depunerii proiectului si
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panad la finalizarea proiectului. Tn cazuri temeinic justificate, in functie de impactul asupra
proiectului, modificarile legislative stau la baza unor acte aditionale la contractul de finantare.

In situatia in care, pe parcursul apelului de proiecte intervin modificari ale cadrului legal ori alte
modificari de natura a afecta regulile si conditiile de finantare stabilite prin prezentul Ghid, inclusiv
prelungirea termenului de depunere, se vor aduce completari sau modificari ale continutului
acestuia, prin publicarea unei versiuni revizuite.

1.2 Abrevieri

Acronim Descriere
ACB Analiza Cost-Beneficiu
ADI Asociatie de Dezvoltare Intercomunitara
AM PT Autoritatea de Management pentru Programul Transport 2021-2027
DNSH Principiul ”Do no significant harm” (a nu prejudicia in mod semnificativ)
API Application Programming Interface
CE Comisia Europeana
FC Fondul de coeziune
FEDR Fondul european de dezvoltare regionala
GS Ghidul solicitantului
HG Hotarare a Guvernului
MTI Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
(0} Obiectiv specific din cadrul Programului Transport 2021-2027
0G Ordonanta a Guvernului
ouG Ordonanta de urgenta a Guvernului
P7 Prioritatea 7. Dezvoltarea transportului naval si multimodal, interventiile din
sectorul naval si multimodal
Pl / PI 2021- | Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru
2030 perioada 14-2030 aprobat prin HG 1312/30.12.2021
POIM Programul Operational Infrastructura Mare
PT/PT Programul Transport 2021-2027 aprobat prin Decizia Comisiei Europeana C(2022)
2021-2027 9754 /16.12.2022
MySMIS Aplicatie informatica prin intermediul careia se vor depune si aproba aplicatiile de
2021-2027 finantare
UAT Unitate administrativ-teritoriala
1.3 Glosar
Termen Definitie

Apel de proiecte Invitatie publica adresata de catre autoritatea de management/organismul
intermediar, potrivit regulamentelor europene, categoriilor de solicitanti
eligibili stabiliti prin ghidul solicitantului, in vederea transmiterii cererilor de
finantare, in cadrul uneia sau mai multor prioritati din cadrul programului

Cerere de Documentul standardizat, disponibil in sistemul informatic MySMIS2021, prin
finantare care este solicitat sprijin financiar in cadrul unui program, in limitele permise
de lege, pentru acoperirea costurilor de realizare ale unui proiect; in acest
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Termen

Definitie

scop, in cadrul cererii de finantare este prezentat detaliat proiectul, este
argumentata necesitatea lui, sunt prezentate avantajele sale, planul de
activitati, planul de achizitii, bugetul proiectului, indicatorii de realizare si de
rezultat precum si orice ale elemente necesare prevazute in Ghidul
Solicitantului si care sunt cuprinse in sistemul informatic MySMIS2021

Cheltuieli eligibile

Cheltuielile efectuate de beneficiar pentru implementarea proiectelor
finantate in cadrul programelor operationale, conform prevederilor Sectiunii
5.3 a prezentului Ghid

Cheltuieli Alte cheltuieli decat cele eligibile

neeligibile

Contract de Actul juridic, cu titlu oneros, de adeziune, incheiat intre autoritatea de
finantare management/organismul intermediar, dupa caz si beneficiar, astfel cum este

definit la art. 2 pct. 9 din Regulamentul (UE) 2021/1.060, prin care se stabilesc
drepturile si obligatiile corelative ale partilor in vederea implementarii
operatiunilor

Costuri directe

Acele cheltuieli efectuate strict pentru investitia propusa prin proiect si care,
la finalul implementarii proiectului se reflecta/transpun in obiectivul propus
prin proiect. Pentru proiectele de infrastructura costurile directe vor fi
costurile din devizului general asa cum sunt stabilite de HG 907/2016, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Costuri indirecte

Toate acele cheltuieli care nu se incadreaza in categoria costurilor directe si
care sprijina transversal implementarea proiectului, iar la finalul
implementarii, nu se reflecta in mod direct in obiectivul investitional.

Costuri unitare

Categorii specifice de costuri eligibile, clar identificate in prealabil printr-o
trimitere la un cuantum pe unitate

Declaratia unica a
solicitantului

Declaratie pe propria raspundere a solicitantului, sub incidenta prevederilor din
dreptul penal si civil, in special cele care privesc falsul in declaratii si falsul
intelectual, prin care acesta declara ca indeplineste conditiile de eligibilitate
prevazute in Ghidul Solicitantului si se angajeaza ca in situatia in care proiectul
va fi admis la contractare va prezenta toate documente justificative prin care
va face dovada indeplinirii conditiilor de eligibilitate, sub sanctiunea respingerii
finantarii.

Demararea
proiectului

Fie demararea lucrarilor de constructii in cadrul investitiei, fie primul
angajament cu caracter juridic obligatoriu de comanda pentru echipamente sau
oricare alt angajament prin care investitia devine ireversibila, in functie de
care are loc primul.

Cumpararea de terenuri si lucrarile pregatitoare, cum ar fi obtinerea permiselor
si realizarea studiilor de fezabilitate, nu sunt considerate drept demarare a
lucrarilor. Tn cazul preludrilor de intreprinderi, ,demararea lucrarilor”
corespunde datei dobandirii activelor direct legate de unitatea preluata.

In cazul prezentului apel, data demararii proiectului se considera a fi data
semnarii primului contract pentru executia/ proiectarea si executia de lucrari
sau a primului contract pentru furnizarea de echipamente pentru care se
solicita ajutorul de stat. Pentru demonstrarea efectului stimulativ al ajutorului
de stat, data demararii proiectului nu poate fi inainte de data semnarii
Contractului de Finantare de catre Autoritatea de Management.
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Fluxuri afectate
de criza din
Ucraina

Acestea sunt in principal fluxuri care isi au originea in Ucraina (cum ar fi
cerealele si semintele oleaginoase) sau care sunt utilizate in Ucraina
(ingrasaminte, marfuri generale si alte tipuri de marfuri, care erau importate
de Ucraina prin porturile tarii la Marea Neagra) sau generate de conflictul din
Ucraina (marfuri importate de Romania din Ucraina inainte de conflict si
transportate prin alte moduri, care nu mai sunt produse in Ucraina si care
trebuie importate din alte tari utilizand transportul maritim, cum ar fi otelul).
In general, se refera la fluxurile de marfuri care difera din perspectiva
caracteristicilor marfurilor care afecteaza conditiile de manipulare si
depozitare, volumelor de marfuri, sezonalitatii fluxurilor si/sau modurilor
utilizate pentru transportul marfurilor in/din port fata de situatia dinaintea
inceperii conflictului (2021).

Ghidul
Solicitantului

Documentul care stabileste conditiile acordarii sprijinului in cadrul unui apel de
proiecte.

Imunizare la
schimbarile
climatice

Un proces de prevenire a vulnerabilitatii infrastructurii la potentialele efecte
pe termen lung ale schimbarilor climatice, asigurandu-se in acelasi timp
respectarea principiului ,eficienta energetica inainte de toate” si faptul ca
nivelul emisiilor de gaze cu efect de sera generate de proiect este compatibil
cu obiectivul privind neutralitatea climatica stabilit pentru 2050.

Indicator de

Un indicator de masurare a rezultatelor specifice ale interventiei

realizare

Indicator de Un indicator de masurare a efectelor interventiilor sprijinite, in special in ceea
rezultat ce priveste destinatarii directi, populatia vizata sau utilizatorii infrastructurii
Indicatori de Repere cantitative sau calitative fata de care este apreciat progresul
etapa implementarii unui proiect; in functie de natura proiectelor, indicatorii de

etapa pot reprezenta si stadii sau valori intermediare ale indicatorilor de
realizare

Infrastructura de
acces

Orice tip de infrastructura necesara pentru a asigura accesul si intrarea
utilizatorilor in port de pe uscat, de pe mare sau de pe un curs de apa, cum ar
fi drumurile de acces, sinele de cale ferata, senalele de acces si ecluzele,
conform Regulamentului UE 651/2014, cu modificarile si completarile
ulterioare.

Infrastructura
portuara

infrastructura si instalatiile pentru furnizarea de servicii portuare legate de
transport, cum ar fi danele utilizate pentru amararea navelor, peretii
cheiurilor, debarcaderele si pontoanele plutitoare din zonele de maree,
bazinele interne, rambleurile si terenurile recuperate din mare, infrastructura
pentru colectarea deseurilor provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor
de incarcatura si infrastructura de reincarcare si realimentare in porturile care
aprovizioneaza vehicule, echipamente terminale mobile si echipamente mobile
de handling la sol cu energie electrica, hidrogen, amoniac si metanol, conform
Regulamentului UE 651/2014, cu modificarile si completarile ulterioare

De asemenea, conform jurisprudentei CE, infrastructura portuara include
platformele portuare, utilitatile subterane destinate utilizarii generale (nu
specific operarii marfurilor) si infrastructura subterana destinata stingerii
incendiilor.

Investitii
teritoriale
integrate

Atunci cand o strategie teritoriala mentionata la articolul 29 din Regulamentul
1060/2021 implica investitii care beneficiaza de sprijin din unul sau mai multe
fonduri, din partea mai multor programe sau din partea mai multor prioritati
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din cadrul aceluiasi program, actiunile pot fi realizate ca investitii teritoriale
integrat

Intreprindere in
dificultate

O intreprindere care se incadreaza in una dintre situatiile prevazute la art. 2
alin. (2) din Regulamentul privind ajutorul de stat pentru salvarea si
restructurarea intreprinderilor in dificultate din 23.11.2004, aprobat prin
Ordinul Presedintelui Consiliului Concurentei nr. 501/2004, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Lansare apel de

Data de la care solicitantii pot depune cereri de finantare in cadrul apelului de

proiecte proiecte deschis in sistemul informatic MySMIS2021 de catre autoritatea de
management/organismul intermediar.

Lider de Organism public sau privat care initiaza un proiect, solicita finantare pentru

parteneriat acesta in scopul implementarii in asociere cu alte entitati si semneaza
contractul de finantare.

Manipulare Activitatile de manipulare marfuri presupun activitati conexe activitatilor de

marfuri transport naval, cum ar fi: incarcare/descarcare marfuri, depozitare, stivuire,
amarare, sortare, marcare, paletizare, pachetizare, contaneizare, etc, fara sa
a se intelege activitati productive.

Nave Structuri de plutire cu sau fara propulsie proprie, care prezinta una sau mai

multe coci de deplasare la suprafata, conform Regulamentului 651/2014, cu
modificarile si completarile ulterioare

Nave maritime

Nave, altele decat cele care navigheaza exclusiv sau in principal pe cai
navigabile interioare sau in apele din interiorul sau din imediata apropiere a
apelor protejate, conform Regulamentului 651/2014, cu modificarile si
completarile ulterioare

Nave de ape
interioare

Nave destinate exclusiv sau in principal navigatiei pe cai navigabile interioare
sau in apele din interiorul sau din imediata apropiere a apelor protejate,
conform Regulamentului 651/2021, cu modificarile si completarile ulterioare

Operatiune de
importanta
strategica

Inseamna o operatiune care aduce o contributie semnificativa la realizarea
obiectivelor unui program si care face obiectul unei monitorizari si al unor
masuri de comunicare speciale

Operator portuar

Intreprinderi micro, mici, mijlocii sau mari constituite in conformitate cu
legislatia specifica din statul membru a carei nationalitate o detin, care
desfasoara activitati de descarcare, incarcare, transbordare, primire si
expediere a marfurilor din nava, la nava, in cadrul Porturilor Constanta, Galati
si Giurgiu si in porturile situate de-a lungul Canalului Dunare - Marea Neagra
(inclusiv Poarta Alba - Midia - Navodari), de-a lungul Canalului Sulina sau in
porturile din zonele Midia si Mangalia (parte a Portului Constanta) si care au
operat si opereaza marfuri din si spre Ucraina in special de natura celor
alimentare, bunuri esentiale, asa cum sunt definite de Decizia CE nr. C(2024)
23/11.01.2024.

Parteneriat

Asociere de 2 sau mai multe organisme publice sau private, fara personalitate
juridica, care se asociaza prin incheierea unui Acord de Parteneriat in vederea
pregatii proiectului, depunerii cererii de finantare si implementarii proiectului.
Acordul de Parteneriat este documentul prin care se definesc drepturile si
obligatiile fiecarui partener, atat cu privire la pregatirea si implementarea
proiectului, cat si cu privire la intretinerea, exploatarea si operarea activelor
rezultate in urma implementarii proiectului.
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Termen

Definitie

Plan de
monitorizare a
proiectului

Plan inclus in contractul de finantare, prin care se stabilesc jaloanele care se
vor monitoriza de catre autoritatea de management/organismul intermediar pe
parcursul implementarii proiectului, precum tintele finale asumate pentru
indicatorii de realizare si de rezultat care vor fi atinse in urma implementarii
proiectului; utilizarea acestui plan are ca finalitate consolidarea capacitatii
autoritatii de management/organismului intermediar de monitorizare a
proiectelor

Port

O zona de pamant si apa, constituita din infrastructura si echipamentele
necesare pentru primirea navelor, incarcarea si descarcarea acestora,
depozitarea marfurilor, receptia si livrarea acestora si imbarcarea si debarcarea
pasagerilor, a echipajului si a altor persoane si din orice alta infrastructura de
care operatorii de transport au nevoie in port, conform Regulamentului
651/2014, cu modificarile si completarile ulterioare.

Port maritim

Un port destinat, in principal, primirii navelor maritime, conform

Regulamentului 651/2014, cu modificarile si completarile ulterioare

Port interior

Un port, altul decat un port maritim, destinat primirii navelor de navigatie
interioara, conform Regulamentului 651/2014, cu modificarile si completarile
ulterioare

Prag de calitate

Prag minim peste care se considera ca un proiect indeplineste conditiile minime
necesare pentru a fi finantat din fonduri externe nerambursabile; pragul de
calitate este stabilit ca punctaj minim care trebuie obtinut in urma evaluarii
tehnice si financiare sau este stabilit conform altor mecanisme pentru
procedurile de evaluare si selectie care nu presupun acordarea de punctaje;

Proiect

Ansamblu de activitati si actiuni care sunt cuprinse intr-o cerere de finantare
depusa in cadrul unui apel public de proiecte si care este supusa procedurilor
de evaluare/contractare si pentru care, cu respectarea prevederilor legale in
vigoare se incheie un contract de finantare.

Rate forfetare

Categorii specifice de costuri eligibile, clar identificate in prealabil, prin
aplicarea unui procent.

Solicitant

Orice persoana juridica de drept public ori privat responsabila cu initierea unui
proiect, respectiv care a depus o cerere de finantare in sistemul informatic
MySMIS2021 in cadrul oricaruia dintre programele cofinantate din Fondul
European de Dezvoltare Regionala, Fondul de Coeziune, Fondul Social European
Plus si Fondul pentru o Tranzitie Justa in perioada 2021-2027.

Sume forfetare

Categorii specifice de costuri eligibile, clar identificate in prealabil

Suprastructura
portuara

Amenajarile de suprafata (cum ar fi cele de depozitare temporara),
echipamentele fixe (cum ar fi depozitele si cladirile terminalelor) si
echipamentele mobile, (cum ar fi macaralele), situate in port si destinate
furnizarii de servicii portuare in legatura cu transportul; include totodata
instalatiile destinate incarcarii/ descarcarii si procesarii marfurilor

TEN-T

Reteaua globala (comprehensive) care cuprinde toate infrastructurile de
transport existente si planificate ale retelei transeuropene de transport,
precum si masuri de promovare a utilizarii eficiente si durabile din punct de
vedere social si ecologic a acestei infrastructuri. Aceasta se identifica si se
elaboreaza in conformitate cu dispozitiile Regulamentului UE 1315/2013, cu
modificarile si completarile ulterioare.

TEN-T CORE

Reteaua centrala (primara) care cuprinde acele parti ale retelei globale cu cea
mai mare importanta strategica pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a
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Termen Definitie

retelei transeuropene de transport. Aceasta este identificata si elaborata in
conformitate cu dispozitiile Regulamentului UE 1325/2013, cu modificarile si
completarile ulterioare

Valoarea totala a | Totalul fondurilor reprezentand contravaloarea contributiei din fonduri
proiectului europene, valoarea cofinantarii publice si/sau private, precum si
contravaloarea cheltuielilor publice si/sau private, altele decat cele eligibile.

2 ELEMENTE DE CONTEXT

2.1 Informatii generale Program

n data de 16.12.2022 Comisia Europeana a aprobat prin Decizia de punere in aplicare C(2022) 9754
final Programul “Transport” (denumit in continuare PT) pentru sprijin din partea Fondului European
de Dezvoltare Regionala (FEDR) si al Fondului de Coeziune (FC) pentru sustinerea investitiilor ce
raspund nevoilor de dezvoltare a Romaniei, identificate in Programul investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe perioada 2021-2030 (Pl), ce reprezinta strategia actualizata de
implementare a Master Planului General de Transport al Romaniei (MPGT), document aprobat prin HG
nr. 666/2016 si actualizat prin HG nr.1312/2021.

Viziunea pentru anul 2030 a Programului Transport (PT) 2021-2027 este de a avea in functiune in
Romania o retea de infrastructura de transport de inalta calitate, care sa asigure conectivitatea intre
Romania si restul Uniunii Europene, precum si intre toate regiunile tarii, in siguranta si in armonie cu
obiectivele de neutralitate climatica si protectie a mediului.

Principala provocare a Programului Transport 2021-2027 o reprezinta recuperarea decalajului de
dezvoltare a infrastructurii de transport a Romaniei concomitent cu atingerea obiectivelor europene
de reducere a emisiilor de carbon si transferul spre o mobilitate durabila si sigura.

Investitiile sprijinite prin prezentul ghid sunt localizate pe reteaua TEN-T.

Prin prezentul ghid al solicitantului se are in vedere acordarea de ajutoare de stat pentru investitii in
suprastructura porturilor maritime si interioare/fluviale din Romania aflate la granita estica a Uniunii
Europene (UE), afectate de fluxurile de marfa ale Ucrainei (Constanta, Galati si Giurgiu si/ in porturile
situate de-a lungul Canalului Dunare - Marea Neagra (inclusiv Poarta Alba - Midia - Navodari, de-a
lungul Canalului Sulina sau in porturile din zonele Midia si Mangalia (parte a Portului Constanta) pentru
a facilita expedierea produselor, in special agricole, din Ucraina si accesul Ucrainei la pietele
internationale si la lanturile de aprovizionare globale, prin integrarea acestor porturi 1in lanturi
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eficiente de transport si de logistica, dar si pentru cresterea volumului de marfuri manipulate in
porturi, pentru a contribui la cresterea economica si la o utilizare si functionare mai eficienta ale
retelei transeuropene de transport.

2.2 Prioritatea/Fond/Obiectiv de politica/Obiectiv specific

Pentru a raspunde Obiectivului de politicd 3- O Europd mai conectatd prin dezvoltarea mobilitdti,
Programul Transport sprijina in cadrul Obiectivului specific (OS) 3.1 Dezvoltarea unei retele TEN-T,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure, durabile si intermodale, Prioritatea 7.
Dezvoltarea transportului naval si multimodal, interventiile din sectorul naval si multimodal.

Tipurile de interventie sprijinite in cadrul acestei prioritati sunt finantate din Fondul de Coeziune
(FC).

2.3 Reglementari europene si nationale, cadrul strategic, documente
programatice aplicabile

Reglementari europene:

Tratatul privind functionarea Uniunii Europene - PARTEA A TREIA: POLITICILE UNIUNII SI ACTIUNI
INTERNE - TITLUL VIl: NORME COMUNE IN DOMENIUL CONCURENTEI, FISCALITATII S| APROXIMARII
LEGISLATIEI - Capitolul 1: Norme privind concurenta - Sectiunea 2: Ajutoarele acordate de state
- Articolul 107 alin. (3), lit. c).

Regulamentul (UE) nr. 2021/1060 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 iunie 2021
de stabilire a dispozitiilor comune privind Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social
european Plus, Fondul de coeziune, Fondul pentru o tranzitie justa si Fondul european pentru
afaceri maritime, pescuit si acvacultura si de stabilire a normelor financiare aplicabile acestor
fonduri, precum si Fondului pentru azil, migratie si integrare, Fondului pentru securitate interna
si Instrumentului de sprijin financiar pentru managementul frontierelor si politica de vize;

Regulamentul (UE) nr. 2021/1058 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 junie 2021
privind Fondul european de dezvoltare regionala si Fondul de coeziune.

Regulamentul (UE, Euratom) nr. 2020/2093 al Consiliului din 17 decembrie 2020 de stabilire a
cadrului financiar multianual pentru perioada 2021 -2027.

Regulamentul (UE, Euratom) nr. 2018/1046 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iulie
2018 privind normele financiare aplicabile bugetului general al Uniunii, de modificare a
Regulamentelor (UE) nr. 1296/2013, (UE) nr. 1301/2013, (UE) nr. 1303/2013, (UE) nr. 1304/2013,
(UE) nr. 1309/2013, (UE) nr. 1316/2013, (UE) nr. 223/2014, (UE) nr. 283/2014 si a Deciziei nr.
541/2014/UE si de abrogare a Regulamentului (UE, Euratom) nr. 966/2012

Carta Drepturilor Fundamentale a Uniunii Europene;

Regulamentul (UE) nr. 651/2014 al Comisiei din 17 iunie 2014 de declarare a anumitor categorii
de ajutoare compatibile cu piata interna in aplicarea articolelor 107 si 108 din tratat, cu
modificarile si completarile ulterioare;
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Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie
2013 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de
abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE;

Regulamentul (UE) 2020/852 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2020 privind
instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile si de modificare a Regulamentului
(UE) 2019/2088,;

Decizia Comisiei Europene nr. C(2024) 23/11.01.2024 de aprobare a Schemei de ajutor de stat
pentru realizarea de investitii in Suprastructura portuara de incarcare/ descarcare si depozitare
a marfurilor in vederea reducerii blocadei din zona porturilor romanesti ca urmare a blocarii
cailor navale din Ucraina.

Reglementari nationale:

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.133/2021 privind gestionarea financiara a fondurilor
europene pentru perioada de programare 2021-2027 alocate Romaniei din Fondul european de
dezvoltare regionala, Fondul de coeziune, Fondul social european Plus, Fondul pentru o tranzitie
justa, aprobata cu modificari prin Legea nr. 231/2023, cu modificarile si completarile ulterioare;

Hotararea Guvernului nr. 829/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 133/2021 privind gestionarea financiara a fondurilor
europene pentru perioada de programare 2021—2027 alocate Romaniei din Fondul european de
dezvoltare regionala, Fondul de coeziune, Fondul social european Plus, Fondul pentru o tranzitie
justa;

Hotararea Guvernului nr. 873/2022 pentru stabilirea cadrului legal privind eligibilitatea
cheltuielilor efectuate de beneficiari in cadrul operatiunilor finantate in perioada de programare
2021-2027 prin Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social european Plus, Fondul de
coeziune si Fondul pentru o tranzitie justa;

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 66/2011 privind prevenirea, constatarea si sanctionarea
neregulilor aparute in obtinerea si utilizarea fondurilor europene si/sau a fondurilor publice
nationale aferente acestora, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 142/2012, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 23/2023 privind instituirea unor masuri de simplificare si
digitalizare pentru gestionarea fondurilor europene aferente Politicii de coeziune 2021-2027, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si completarile ulterioare;
Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Legea nr. 101/2016 privind remediile si caile de atac in materie de atribuire a contractelor de
achizitie publica, a contractelor sectoriale si a contractelor de concesiune de lucrari si
concesiune de servicii, precum si pentru organizarea si functionarea Consiliului National de
Solutionare a Contestatiilor, cu modificarile si completarile ulterioare;
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« Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in domeniul
ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21/1996,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 20/2015, cu modificarile si completarile
ulterioare;

e Ordinul ministrului fondurilor europene nr. 1284/2016 privind aprobarea Procedurii competitive
aplicabile solicitantilor/beneficiarilor privati pentru atribuirea contractelor de furnizare, servicii
sau lucrari finantate din fonduri europene, cu modificarile si completarile ulterioare;

« Schema de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in Suprastructura portuara de incarcare/
descarcare si depozitare a marfurilor in vederea reducerii blocadei din zona porturilor romanesti
ca urmare a blocarii cailor navale din Ucraina, aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii nr. 645/2024;

« Instructiunile AM PT, pentru contractele de finantare semnate dupa data (publicarii) acestora.
Cadrul strategic si documente programatice:

o Acordul de parteneriat 2021-2027 aprobat prin Decizia de punere in aplicare C(2022)5132 final
din 25.07.2022;

» Decizia CE C(2022) 9754 final/16.12.2022 pentru aprobarea Programului Transport 2021-2027;

» Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021 -
2030, aprobat prin HG nr. 1312/2021;

« Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta - inscrierea transporturilor europene pe
calea viitorului COM/2020/789 final.

3 ASPECTE SPECIFICE APELULUI DE PROIECTE
3.1 Tipul de apel

Prezentul ghid acopera urmatorul apel de proiecte:

cob DESCRIERE TIP AJUTOR | TIP DEPUNERE
BENEFICIARI | DE STAT

PT/237/PT_P7/0P3/ | Apel competitiv de proiecte pentru | Beneficiari DA TERMEN LIMITA
RSO3.1/PT_A16 realizarea de investitii in suprastructura | privati,
portuara de incarcare/ descarcare si | conform
depozitare a marfurilor in vederea | sectiunii
reducerii blocadei din zona porturilor | 5.1.2
romanesti ca urmare a blocarii cailor
navale din Ucraina, cu exceptia
suprastructurii care deserveste
transportul sau  depozitarea de
combustibili fosili, cu o finantare de
maximum 10 milioane euro, echivalent
lei, per intreprindere autonoma

15



PROGRAMUL
TRANSPORT

Cofinantat de
Uniunea Europeana

3.2 Forma de sprijin (granturi; instrumentele financiare; premii)

Investitiile prevazute in cadrul acestei prioritati se vor implementa prin grant acordat beneficiarului,
in conditiile prevazute in Sectiunea 3.3.1 a prezentului Ghid, inclusiv printr-un mecanism de
supracontractare prevazut de OUG nr. 133/2022 privind gestionarea financiard a fondurilor europene
pentru perioada de programare 2021-2027 alocate Romaniei din Fondul european de dezvoltare
regionald, Fondul de coeziune, Fondul social european Plus, Fondul pentru o tranzitie justd.

3.3 Bugetul alocat apelului de proiecte

in vederea implementarii apelului de proiecte PT/237/PT_P7/0P3/RS03.1/PT_A16 conform prezentului
Ghid, fondurile alocate' in cadrul P7, OS 3.1, se ridica la urmatoarele valori:

Alocare PT.(valoare neta in Buget limita azpel (mil. Buget limita contractare (mil. euro)
(mil. euro) euro)
42 126 126

Cursul de schimb EURO - LEI va fi cursul de schimb lunar, InforEuro pentru luna in care are loc lansarea
apelului, respectiv martie 2024.

https://commission.europa.eu/funding-tenders/procedures-guidelines-tenders/information-
contractors-and-beneficiaries/exchange-rate-inforeuro _ro

3.3.1 Rata de cofinantare a cheltuielilor eligibile

Valoarea maxima a finantarii acordate pentru | 65%

costurile totale eligibile
ur et (din care 50% Fond de coeziune+ 50% buget de stat)

Contributia eligibila minima a beneficiarului 35%

Atentie!
¢ Rata de cofinantare se refera exclusiv la structura de finantare a valorii eligibile a proiectului.
e Structurd de finantare mentionatd mai sus se aplica deficitului de finantare (funding-gap®)
calculat pe baza rezultatelor analizei cost-beneficiu.

! Se refera numai la valorile eligibile, prin urmare TVA si alte cheltuieli neeligibile nu sunt incluse.

2 Bugetul limita al apelului si Bugetul limiti de supracontractare reprezinta nivelul maxim pana la care AM PT primeste cereri
de finantare, respectiv incheie contracte de finantare (cca. 200% din alocarea neta la nivel de PT).

% Funding-gap inseamni costul suplimentar net determinat de diferenta dintre veniturile si costurile economice (inclusiv
investitia si functionarea) proiectului sprijinit si cele ale proiectului alternativ pe care beneficiarul ajutorului I-ar realiza in mod
credibil in absenta ajutorului.
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3.3.2 Determinarea valorii eligibile
Ajutorul de stat se acorda sub forma de grant si nu va depasi:

(i) Funding gap-ul;

(ii) 65 % din costurile eligibile ale proiectului fara TVA,

(iii) 10.000.000 de euro per intreprindere autonoma.

(iv) 10.000.000 de euro per parteneriat indiferent de numarul partenerilor.

Diferenta pana la valoarea totala a proiectului se acopera de catre beneficiar, acesta suportand o
contributie financiara la finantarea costurilor eligibile, fie din resurse proprii, fie din surse atrase, sub
o forma care sa nu faca obiectul niciunui ajutor public.

in situatia in care solicitantii au beneficiat, pentru acelasi proiect, de ajutor de stat in cadrul unei
scheme de ajutor de stat pe cadrul Temporar de Criza, Sectiunea 2.1, acest ajutor se va deduce din
valoarea maxima a ajutorului de 10.000.000 euro, prevazuta pentru acest tip de finantare. In cazul
parteneriatului se vor deduce ajutoarele acordate in baza schemei de ajutor mentionate anterior.

In vederea determinarii valorii ajutorului de stat, structura de finantare prevazuta in Sectiunea 3.3.1
se aplica dupa deducerea din valoarea cheltuielilor eligibile a valorii actualizate, a veniturilor nete
generate de realizarea investitiei (profitului din exploatare), determinate conform prevederilor:

« Schemei de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in Suprastructura portuara de incarcare/
descarcare si depozitare a marfurilor in vederea reducerii blocadei din zona porturilor romanesti ca
urmare a blocarii cailor navale din Ucraina (Anexa 15 la GS);

» Metodologiei ACB (Anexa 4 la GS).

Ajutorul de stat se acorda doar in situatia in care in urma analizei cost beneficiu rezulta un deficit de
finantare, calculat conform machetei Excel care insoteste acest Ghid (Anexa 20)

Macheta de calcul a deficitului de finantare presupune urmatoarele:

« Esalonarea costurilor de investitie (2024-2025), in lei, fara TVA, fara a lua in considerare rezervele
pentru acoperirea unor cheltuieli neprevazute sau pentru acoperirea cresterii preturilor ca efect al
inflatiei; ”costurile de investitie” includ toate cheltuielile pentru pregatirea, implementarea,
finantarea si darea in exploatare a investitiei, eligibile si neeligibile;

» Previziuni privind volumele de marfuri care vor fi incarcate/ descarcate/ depozitate in fiecare
dintre scenarii (cu si fara realizarea investitiei pentru care se solicita ajutorul de stat); Solicitantul
va defini mai multe categorii de marfuri doar in masura in care acestea difera din perspectiva
costurilor si/sau tarifelor de incarcare/ descarcare/ depozitare; avand in vedere ca ajutorul de stat
vizeaza cresterea capacitatii operatorilor portuari de manipulare/ depozitare a fluxurilor de marfuri
afectate de criza din Ucraina, este de asteptat ca previziunile sa reflecte incetarea situatiei de
criza incepand cu 01.01.2028;

« Previziuni privind veniturile si cheltuielile in fiecare dintre scenarii (cu si fara realizarea investitiei
pentru care se solicita ajutorul de stat), corelat cu previziunile privind volumele de marfuri,
costurile fixe, costurile variabile, tarifele medii aplicate pentru fiecare operatiune, pe categorii de
marfuri (daca este cazul); pe baza previziunilor privind costurile si veniturile in fiecare scenariu, se
determina efectul incremental al investitiei in fiecare an al perioadei de referinta;
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o Calculul costului mediu ponderat al capitalului (WACC) pe baza datelor financiare ale Solicitantului
pentru anul 2023; WACC se va utiliza ca rata de actualizare a fluxurilor financiare; in cazul in care
WACC este mai mare de 10%, se va aplica o rata de actualizare financiara de 10%.

Analiza se va realiza pentru o perioada de 25 de ani (2024-2048).

Previziunile prezentate in macheta Excel vor fi fundamentate in Raportul privind Studiul de Trafic si
Analiza Cost-Beneficiu (poate fi un singur raport sau pot fi 2 rapoarte distincte). Se vor vedea cerintele
prevazute in Capitolul 7 al Ghidului cu privire la continutul acestor documente.

Beneficiarii pot opta pentru pastrarea, vanzarea sau transferul echipamentelor achizitionate, incepand
cu al cincilea an de utilizare, veniturile estimate a fi obtinute din vanzarea echipamentelor urmand a
se reflecta in analiza financiara.

In cazul in care se decide pastrarea echipamentului, exista 2 optiuni:

« Optiunea 1: La momentul la care echipamentele ajung la sfarsitul duratei normale de viata (5, 10,
15, 20 de ani, in functie de costul unitar al echipamentului, fara TVA), nu se mai prevad costuri de
inlocuire a acestora; in acest caz, este necesara ajustarea previziunilor de trafic in scenariul ”cu
realizarea investitiei”, a costurilor de operare si a veniturilor; desigur, in situatia in care previziunile
de trafic la momentul la care ajung la sfarsitul duratei normale de viata sunt aceleasi in ambele
scenarii (cu si fara realizarea investitiei) nu mai sunt necesare ajustari ale previziunilor de trafic,
dar sunt necesare ajustari ale costurilor de operare (disparitia costurilor asociate unor active);

« Optiunea 2: Se vor lua in considerare costurile de inlocuire (5, 10, 15, 20 de ani, in functie de costul
unitar al echipamentului, fara TVA), iar in al 25-lea an se va calcula valoarea reziduala pentru
perioada de operare ramasa.

n cazul in care in anul 25 al analizei (2048), activele realizate sau achizitionate in cadrul proiectului
sau inlocuite ulterior se afla inca in limitele duratei normale de viata, se va calcula valoarea reziduala
pentru durata de viata ramasa prin metoda venitului net actualizat la ultimul an al analizei.
Actualizarea se va realiza cu aceeasi rata de actualizare financiara (WACC pe anul 2023, dar nu mai
mult de 10%).

In cazul unui parteneriat, analiza financiara se va realiza pentru fiecare partener si consolidat,
eliminand fluxurile financiare dintre parteneri.

Exemple pentru determinarea valorii ajutorului de stat

Nr. Indicator Situatia 1 Situatia 2 Situatia 3 Situatia 4
1 Costurile actualizate de ]'nvest'itie 130.000.000,00 55.000.000,00 | 55.000.000,00 | 130.000.000,00
2 | Costurile actualizate de inlcouire, 30.000.000,00 15.000.000,00 | 10.000.000,00 | 80.000.000,00
intretinere si operare (incrementale)
3 Venituri actualizate (incrementa[e) 70.000.000,00 25.000.000,00 | 15.000.000,00 70.000.000,00
4 Ver!1tur1 actualizate din vanzarea 0,00 0,00 | 35.000.000,00 0,00
activelor
5 Valoarea reziduala 0,00 0,00 0,00 40.000.000,00
6 | Venitul net (3+4+5-2) 40.000.000,00 10.000.000,00 | 40.000.000,00 | 30.000.000,00
7 | Rata deficjtului de finantare ((1-6)/1, 69,23% 81,82% 27,27% 76,92%
dar nu mai mult de 100%)
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8 : 150.000.000,00 60.000.000,00 | 60.000.001,00 | 150.000.000,00
(neactualizat)

9 | Necesarul de finantare (7 x 8) 103.845.000,00 49.092.000,00 | 16.362.000,27 | 115.380.000,00

10 | Costul eligibil de investitie 100.000.000,00 50.000.000,00 | 50.000.000,00 | 100.000.000,00
(neactualizat)

11 | Rata cofinantarii maxime 65,00% 65,00% 65,00% 65,00%
Valoarea maxima a cofinantarii (10 x

12 | 11, dar nu mai mult de 50.000.000 50.000.000,00 32.500.000,00 | 32.500.000,00 | 50.000.000,00
lei)

13 | Yaloarea ajutorului de stat (cel mai 50.000.000,00 32.500.000,00 | 16.362.000,27 | 50.000.000,00
mic dintre 9 si 12)

14 Ajutor de stat acordat anterior 10.000.000,00 10.000.000,00 0,00 0,00

15 Ajutor acordat in cadrul ape[u[u]’ 40.000.000,00 22.500.000,00 | 16.362.000,27 50.000.000,00

Ajutorul de stat acordat prin prezentul ghid pentru un anumit proiect specific cu aceleasi cheltuieli
eligibile poate fi cumulat cu ajutoare de minimis acordate in temeiul regulamentelor de minimis sau
cu ajutoarele acordate in temeiul regulamentelor de exceptare pe categorii, cu conditia respectarii
dispozitiilor si a normelor privind cumularea prevazute in regulamentele respective.

Ajutorul de stat acordat in baza prezentului ghid poate fi cumulat cu ajutorul de stat acordat pentru
acelasi proiect, aprobat de catre Comisia Europeana in baza Cadrului Temporar de Criza, fara a depasi
valoarea maxima a ajutorului de 10.000.000 de euro per intreprindere autonoma/parteneriat.

Tn cazul in care beneficiarii desfasoara si alte activitati, pe langa cele mentionate in cadrul proiectelor,
trebuie sa dovedeasca fie separarea activitatilor, fie o distinctie intre costuri, astfel incat activitatile
realizate in sectoarele neeligibile sa nu beneficieze de ajutoare de stat acordate in temeiul schemei
de ajutor de stat.

Diferenta dintre costul total de investitie si ajutorul de stat acordat va fi acoperita de catre Beneficiar
fie din resurse proprii, fie din surse atrase, sub o forma care sa nu faca obiectul niciunui ajutor public.

3.3.3 Mecanismul de recuperare a ajutorului excedentar

Conform Deciziei CE nr. C(2024) 23/11.01.2024 de aprobare a Schemei de ajutor de stat pentru
realizarea de investitii in Suprastructura portuard de incdrcare/ descdrcare si depozitare a madrfurilor
in vederea reducerii blocadei din zona porturilor romdnesti ca urmare a blocdrii cdilor navale din
Ucraina, Autoritatea de Management va verifica veniturile realizate de Beneficiarul ajutorului de stat
de la data darii in exploatare a investitiei realizate cu ajutorul de stat si pana la data de 31.12.2029.

In scopul asigurarii datelor necesare pentru efectuarea verificarilor, Beneficiarul va avea
responsabilitatea pastrarii urmatoarelor evidente:

« Volumul total al marfurilor incarcate/ descarcate/ depozitate in perioada analizata;
« Cheltuielile de exploatare si veniturile din exploatare realizate in perioada analizata;

« Cheltuielile financiare (dobanzi, comisioane) realizate pentru asigurarea cofinantarii investitiei care
face obiectul ajutorului de stat.
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Pe baza acestor date, se va determina valoarea actualizata a venitului net obtinut de Beneficiar in

perioada mai sus mentionata si se va deduce profitul excedentar parcurgand urmatoarele etape:

« Defalcarea costurilor de exploatare, veniturilor din exploatare si a costurilor financiare generate de
asigurarea cofinantarii utilizand rata anuala a inflatiei publicata de Institutul National de Statistica
pentru fiecare an analizat (2025, 2026, 2027, 2028, 2029) astfel incat acestea sa fie reflectate la
nivelul preturilor din anul 2024;

o Calculul venitului net actualizat la nivelul anului 2024 utilizand rata de actualizare financiara
utilizata la acordarea finantarii (WACC, dar nu mai mult de 10%);

o Compararea venitului net actualizat efectiv realizat cu venitul net actualizat calculat la data

acordarii finantarii;

« Venitul net actualizat efectiv realizat care depaseste venitul net declarat la data acordarii finantarii
va fi recuperat, Beneficiarul avand obligatia rambursarii acestuia conform Notei de debit emise de
Autoritatea de Management.

Exemple de calcul al profitului de recuperat

2024 ‘ 2025 2026 2027 2028 2029
Data acordarii finantarii
Venit net declarat 0 0 | 1.000.000,00 | 1.000.000,00 | 1.000.000,00 1.000.000,00
Venit net actualizat declarat | 2.881.695,86
Verificare efectuata in anul 2030
Situatia 1
Venit net realizat preturi
curente 0 0 | 1.200.000,00 | 1.200.000,00 | 1.200.000,00 1.200.000,00
Rata inflatiei 5% 4% 3% 3% 3% 3%
Venit net realizat preturi
2024 0,00 0,00 | 1.066.894,27 | 1.035.819,68 | 1.005.650,18 976.359,39
Venit net actualizat realizat | 2.953.072,43
Profit de recuperat 71.376,57
Situatia 2
Venit net realizat preturi
curente 0 | 100.000,00 | 1.500.000,00 800.000,00 800.000,00 800.000,00
Rata inflatiei 5% 4% 3% 3% 3% 3%
Venit net realizat preturi
2024 0,00 | 91.575,09 | 1.333.617,84 690.546,45 670.433,45 650.906,26
Venit net actualizat realizat | 2.566.308,00
Profit de recuperat 0,00

in cazul in care, independent de eventuale evenimente exceptionale si independente de actiunea sau
inactiunea Beneficiarului, volumul marfurilor incarcate/ descarcate/ depozitate de la data darii in
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exploatare a investitiei si 31.12.2027 (considerata a fi data incetarii situatiei de criza generate de
conflictul din Ucraina) se situeaza sub volumul traficului suplimentar declarat, Autoritatea de
Management isi rezerva dreptul de a verifica modul in care a fost exploatata investitia si de a decide
recuperarea partiala sau integrala a ajutorului acordat.

In oricare dintre situatii (venituri realizate superioare celor declarate sau trafic realizat inferior celui
declarat), Autoritatea de Management va analiza impactul unor eventuale circumstante exceptionale,
independente de Beneficiar.

3.4 Zona/zonele geografica(e) vizata(e) de apelul de proiecte

Pentru a fi eligibile, proiectele propuse spre finantare in cadrul prezentului ghid trebuie sa fie
implementate pe teritoriul Romaniei, dupa cum urmeaza:

+ Proiecte de tip 1 : Porturile Constanta, Galati, Giurgiu, Midia, Mangalia, porturi amplasate pe
Canalul Dunare-Marea Neagra, Canalul Poarta Alba - Midia - Navodari, Canalul Sulina (inclusiv
Sulina) aflate pe reteaua TEN-T.

+ Proiecte de tip 2: Porturile Constanta, Galati, Giurgiu, aflate pe reteaua TEN-T.

3.5 Actiuni sprijinite in cadrul apelului

Prin prezentul Ghid sunt vizate investitii destinate modernizarii/dezvoltarii suprastructurii portuare de
incarcare/ descarcare si depozitare a marfurilor in porturile romanesti maritime si interioare/fluviale
situate pe TEN-T, in vederea reducerii blocadei din zona porturilor romanesti, ca urmare a blocarii
cailor navale din Ucraina, cu exceptia suprastructurii care deserveste transportul sau depozitarea de
combustibili fosili, cu o finantare de maximum 10 milioane euro, echivalent lei, per intreprindere
autonoma, dupa cum urmeaza:

+ Tipul 1: Echipamente de incarcare/ descarcare/ manipulare marfuri

+ Tipul 2: Facilitati de stocare temporara

3.6 Grup tinta vizat de apelul de proiecte

Principalele grupuri tinta vizate de prezenta prioritate sunt utilizatorii si operatorii transportului naval,
in special transportul naval de marfa.
3.7 Indicatori

3.7.1 Indicatori de realizare

Pentru P7, 0.S.3.1-Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente,
sigure, durabile si intermodale sunt prevazuti urmatorii indicatori de realizare:

ID Indicatori obligatorii la nivel de proiect Unitate de masura

Indicatori de realizare

RCO 54 Conexiuni intermodale noi sau modernizate Nr.
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Definitiile indicatorilor:

e RCO 54 - Conexiuni intermodale noi sau modernizate, UM=conexiuni intermodale
Acest indicator se refera la legaturi intermodale noi sau modernizate care faciliteaza utilizarea
unor moduri de transport diferite pentru transportul de marfa (i.e. pentru aceasta prioritate:
porturi interioare, porturi maritime si terminale intermodale {feroviar/rutier} situate pe
reteaua TEN-T de pe teritoriul Romaniei). Aceeasi locatie nu este numarata de doua ori daca se
realizeaza doua sau mai multe proiecte la diferite intervale de timp.

3.7.2 Indicatori de rezultat

Proiectele finantate in cadrul OS 3.1, P7 vor demonstra contributia la indicatorul de rezultat:

ID Indicatori obligatorii la nivel de proiect Unitate de masura

Indicatori de rezultat

Transport de marfa in porturile interioare si

.. Tone-km/an
maritime

SRI2

Definitiile indicatorilor:

« SRI2 Transport de marfa in porturile interioare si maritime
Prin acest indicator se cuantifica cantitatea totala de marfa transportata pe infrastructura
porturile interioare si maritime nou construita, reabilitata sau modernizata. Valoarea se va
calcula ex-post pe o perioada de un an dupa finalizarea interventiilor.

Nota: La completarea cererii de finantare, unitatea de masura a indicatorului se va citi “tone/an” in
loc de "tone-km/an”

3.7.3 Indicatori suplimentari specifici Apelului de Proiecte (daca este cazul)

Pe langa indicatorii obligatorii mentionati anterior, fiecare proiect va avea si indicatori fizici (elemente
fizice/ capacitati fizice).
NOTA:

Indicatorii comuni de realizare vor face obiectul monitorizarii implementarii si performantei
investitiilor propuse prin proiect, iar neindeplinirea sau indeplinirea partiala a acestora poate conduce
la recuperarea finantarii proportional cu gradul de neindeplinire, in conformitate cu prevederile OUG
nr. 66/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, in baza propriilor proceduri si a prevederilor
contractuale.

in cererea de finantare se vor prelua indicatorii de realizare comuni (din sistemul informatic
MySMIS2021/SMIS2021+, Sectiunea Indicatori prestabiliti).

3.8 Rezultatele asteptate

Promovarea investitiilor prevazute in cadrul apelului de proiecte PT/237/PT_P7/0P3/RS03.1/PT_A16
va contribui la realizarea urmatoarelor obiective :
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o Extinderea si dezvoltarea serviciilor de transport de marfuri corespunzatoare de-a lungul rutelor
logistice respective care leaga Ucraina de porturile maritime din UE, unde marfurile ar putea fi
expediate mai departe sau ar putea fi, de asemenea, depozitate;

o Facilitarea, in special, expedierea produselor agricole din Ucraina dar si comertul bilateral cu
marfuri si accesul Ucrainei la pietele internationale si la lanturile de aprovizionare globale,
asigurandu-se faptul ca pe piata mondiala ajung cerealele atat de necesare;

e Deblocarea potentialul logistic existent in porturile romanesti aflate in hinterlandul porturilor
ucrainene, in timp ce actiunile suplimentare pe termen mediu si lung ar trebui sa serveasca drept
factori ce favorizeaza schimburile comerciale postbelice ale Ucrainei si sa sprijine reconstructia
tarii;

e Reducerea blocadei navale temporare din nordul Marii Negre mai ales din porturile romanesti care
au preluat fluxurile de marfa din si spre Ucraina;

e Facilitarea instituirii culoarelor de solidaritate UE-Ucraina in vederea mentinerii exporturile
ucrainene, in acoperirea nevoilor Ucrainei in ceea ce priveste importul de bunuri esentiale;

e Modernizarea / dezvoltarea suprastructurii portuare de incarcare/ descarcare/ depozitare a
marfurilor in porturile romanesti maritime si interioare/fluviale, aflate la granita estica a UE,
afectate de fluxurile de marfa ale Ucrainei.

o Fluidizarea/ cresterea capacitatii de operare in porturile maritime si fluviale in care se opereaza
marfuri din si spre Ucraina aflate pe teritoriul Romaniei.

3.9 Operatiune de importanta strategica

Operatiunile din cadrul Prioritatii 7-Dezvoltarea transportului naval si multimodal nu sunt considerate
de importanta strategica, in sensul definit la art. 2, pct. 5 din Regulamentul UE nr. 1060/2021.

3.10Investitii teritoriale integrate

Investitiile aferente Prioritatii 7 nu beneficiaza de sprijin din unul sau mai multe fonduri, din partea
mai multor programe sau din partea mai multor prioritati din cadrul aceluiasi program, astfel ca
actiunile nu pot fi realizate ca investitii teritoriale integrate, conform art. 30 din Regulamentul (UE)
2021/1.060.

3.11 Dezvoltare locala plasata sub responsabilitatea comunitatii
Nu se aplica prezentului apel.

3.12 Reguli privind ajutorul de stat

Ajutorul de stat acordat in baza prezentului ghid va respecta prevederile Deciziei CE nr. C(2024)
23/11.01.2024 si ale Schemei de ajutor de stat pentru realizarea de investitii in Suprastructura
portuard de incdrcare/ descdrcare si depozitare a mdrfurilor in vederea reducerii blocadei din zona
porturilor romdnesti ca urmare a blocdrii cdilor navale din Ucraina (Anexa 15).

Important!
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Proiectele nu trebuie demarate inainte de data semnarii contractului de finantare de catre
Autoritatea de Management. ”Data demararii” este definita in Sub-capitolul 1.3 al Ghidului.

3.13Reguli privind instrumentele financiare
Prin prezentul Ghid nu se acorda instrumente financiare.

Mecanismul instrumentelor financiare se adreseaza unui sector matur, care si-a dovedit atractivitatea
pentru investitori.

Avand in vedere experienta anterioara, cat si faptul ca deficitul de finantare resimtit de administratorii
de infrastructura si operatorii privati constituie o piedica pentru accesul acestora pe piata si pentru
extinderea capacitatii, posibilitatea accesarii de granturi, inclusiv prin intermediul unor scheme de
ajutor de stat, ar incuraja mai mult investitiile, in comparatie cu introducerea unui mecanism financiar
nou, necunoscut potentialilor beneficiari.

Pe masura ce sectorul se va maturiza, vor fi luate in considerare si alte instrumente specifice pentru
sprijinirea investitiilor in acest sector.

3.14 Actiuni interregionale, transfrontaliere si transnationale

Se preconizeaza ca investitiile sprijinite in cadrul Prioritatii 7 vor avea un impact semnificativ la nivel
national, regional si transnational si sunt complementare cu alte initiative care deja promoveaza actiuni
transfrontaliere si transnationale, cum ar fi Connecting Europe Facility si Programele Interreg.

PT a fost conceput avand in vedere nevoia de imbunatatire a interoperabilitatii retelelor de transport
deja existente in Romania si dezvoltarea conexiunilor catre coridoarele europene de transport prin
imbunatatirea legaturilor de transport atat la nivel intern, cat si transfrontalier.

Imbunatatirea legaturilor de transport cu tarile terte, in special cu Ucraina si Moldova, a devenit in
actualul context o actiune importanta la nivel european, iar PT promoveaza unele actiuni cheie pentru
dezvoltarea infrastructurii de-a lungul retelelor transregionale si europene.

3.15Principii orizontale

Respectarea prevederilor legale in vigoare referitoare la temele orizontale prevazute la art. 9, alin
(1,2,3,4) din Regulamentul (UE) 2021/1060 cu privire la respectarea drepturilor fundamentale, la
egalitatea de sanse, la incluziune si nediscriminare, la integrarea principiilor dezvoltarii durabile,
constituie criterii de eligibilitate a proiectelor in cadrul ghidurilor solicitantului.

Potrivit art. 9 din Regulamentul (UE) 2021/1060, in procesul de pregatire, contractare, implementare
si monitorizare a proiectului, solicitantul se va asigura de urmatoarele:

+ a respectat si va respecta legislatia nationala si comunitara aplicabila in domeniul drepturilor
fundamentale si a Cartei drepturilor fundamentale a Uniunii Europene ((Ghidul de aplicare a
Cartei drepturilor fundamentale a Uniunii Europene in implementarea fondurilor europene
nerambursabile elaborat de MIPE poate fi consultat la urmatorul link: https://mfe.gov.ro/wp-
content/uploads/2022/08/0289aed9bcb174a18d17d7badb94816f.pdf, iar Carta drepturilor
fundamentale la https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:12012P/TXT&from=DE );
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» a luat toate masurile necesare pentru a preveni orice forma de discriminare pe criterii de gen,
origine rasiala sau etnica, religie sau convingeri, handicap, varsta sau orientare sexuala.

« a luat in considere si a promovat egalitatea intre barbati si femei, integrarea perspectivei de
gen si abordarea aspectelor de gen.

« a stabilit obiectivele proiectelor in conformitate cu obiectivul de promovare a dezvoltarii
durabile, astfel cum este prevazut la articolul 11 din TFUE, tinand seama de obiectivele de
dezvoltare durabila ale ONU, de Acordul de la Paris si de principiul de ,,a nu prejudicia in mod
semnificativ”, precum si cu respectarea deplina a acquis-ului Uniunii in domeniul mediului.

Astfel, in cadrul Declaratiei unice solicitantul isi va asuma respectarea obligatiilor prevazute in
legislatia comunitara si nationala in domeniul dezvoltarii durabile, egalitatii de sanse si nediscriminarii.

Solicitantul va descrie in sectiunea relevanta din cererea de finantare modul in care sunt respectate,
pe durata pregatirii si implementarii proiectului, obligatiile prevazute de legislatia specifica aplicabila
in domeniul egalitatii de sanse, nediscriminarii si egalitatii de gen, precum si alte actiuni suplimentare
(daca este cazul), inclusiv prin interzicerea oricaror actiuni care au potentialul de a discrimina pe baza
de sex, rasa, origine etnica, dizabilitate, varsta sau orientare sexuala in activitatile legate de realizarea
proiectului si respectiv in etapa implementarii acestuia, precum si prin interzicerea oricaror actiuni
care contribuie, sub orice forma, la segregare sau excluziune.

Solicitantul va detalia cum se asigura accesibilizarea corespunzatoare a spatiului/infrastructurii
proiectului si facilitarea accesului persoanelor cu mobilitate redusa, cu respectarea prevederilor
nationale si europene aplicabile in vigoare. Interventiile sprijinite vor tine cont de principiile si
domeniile prioritare promovate prin Strategia nationala privind drepturile persoanelor cu dizabilitati
2021-2027 (http://anpd.gov.ro/strategia2022-2027/#/), inclusiv ale Conventiei ONU privind drepturile
persoanelor cu dizabilitati (CDPD a ONU), inclusiv a Comentariilor Generale ale CRPD6.

Se va urmari ca rezultatele proiectelor sa permita persoanelor cu dizabilitati accesul la mediul fizic, la
produsele informationale si comunicative, la serviciile si programele pe care societatea le pune la
dispozitia membrilor sai, in conditii de egalitate si nediscriminare. Respectivele actiuni pot includ
masuri de imbunatatire a accesibilitatii pentru persoanele cu handicap, inclusiv prin intermediul
tehnologiilor informatiei si comunicatiilor si de promovare a tranzitiei de la ingrijirea institutionalizata
sau de tip rezidential la ingrijirea in familie si in comunitate. De asemenea, solicitantul va descrie
modalitatea prin care se asigura respectarea Cartei drepturilor fundamentale a Uniunii Europene.

in vederea monitorizarii integrarii principiilor orizontale in activitatile proiectului, se vor stabili inca
din etapa de elaborare a proiectelor tipurile de informatii si indicatori ce trebuie colectate, respectiv,
masurate.

Solicitantii de finantare vor completa toate informatiile relevante in legatura cu aspectele
mentionate mai sus, particularizand pentru proiectul propus, completand corespunzator sectiunea -
Principii orizontale - a Cererii de finantare.
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3.16 Aspecte de mediu (inclusiv aplicarea Directivei 2011/92/UE a Parlamentului
European si a Consiliului). Aplicarea principiului DNSH. Imunizarea la
schimbarile climatice

Aspecte de mediu

Proiectele vor asigura respectarea prevederilor legale privind mediul, inclusiv aplicarea Directivei
2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului (a se vedea sectiunea 7.1. Completarea
formularului cererii).

Principiul ,,Do No Significant Harm” (DNSH) - a nu prejudicia semnificativ

in linie cu Regulamentul UE 1060/2021, proiectele sprijinite trebuie s& cuprinda activitati care respecta
standardele si prioritatile Uniunii in materie de clima si mediu si care nu prejudiciaza in mod
semnificativ obiectivele de mediu in sensul articolului 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 al
Parlamentului European si al Consiliului, respectiv: atenuarea schimbarilor climatice, adaptarea la
schimbarile climatice, utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa si a celor marine, economia
circulara, prevenirea si controlul poluarii si protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor.

Acest aspect va fi verificat prin introducerea unui criteriu de eligibilitate a proiectului si activitatilor
referitor la respectarea principiului DNSH. Acest criteriu se refera la includerea in documentatia
tehnica, daca este cazul, a masurilor identificate in analiza efectuata la nivelul Programului Transport
2021-2027, respectiv a:

« masurilor de adaptare la schimbarile climatice a infrastructurii vizate, cu respectarea legislatiei
in vigoare (obiectivul de mediu adaptarea la schimbarile climatice);

« masurilor privind atenuarea emisiilor GES, cu respectarea legislatiei in vigoare (obiectivul de
mediu atenuarea schimbarilor climatice);

« masurilor de limitare a generarii deseurilor, precum si solutiilor de reutilizare, reciclare si
valorificare a deseurilor rezultate in procesul de executie, cu respectarea legislatiei in vigoare
(obiectivul de mediu economia circulara);

« masurilor de reducere a emisiei poluantilor in aer si/sau in apa si/sau in sol, cu respectarea
legislatiei in vigoare (obiectivul de mediu prevenirea si controlul poluarii);

« masurilor privind utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa, cu respectarea legislatiei
in vigoare (obiectivul de mediu utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa si a celor
marine);

« masurilor privind protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor, cu respectarea
legislatiei in vigoare (obiectivul de mediu protectia si refacerea biodiversitatii si a
ecosistemelor).

In conformitate cu evaluarea DNSH PT 2021-2027, toate cele 6 obiective de mediu necesita o evaluare
de fond DNSH:

e Atenuarea schimbarilor climatice/emisii de GES:

26



PROGRAMUL
TRANSPORT

Cofinantat de
Uniunea Europeand

» Adaptarea la schimbarile climatice;
« Utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa si a celor marine;

« Tranzitia catre o economie circulara, inclusiv prevenirea generarii de deseuri si reciclarea
acestora;

« Prevenirea si controlul poluarii;
« Protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor.

Solicitantii de finantare vor avea in vedere recomandarile facute in documentul mentionat anterior
(Evaluarea DNSH PT 2021-2027) precum si masurile compensatorii de atenuare care se impun.

in implementarea proiectelor, respectiv in achizitia de bunuri, lucrari si servicii se va avea in vedere
utilizarea unor factori adecvati de evaluare a ofertelor de echipamente/servicii in vederea gestionarii
mai eficiente a consumului de energie. Solicitantii de finantare vor adopta criteriile ,,verzi" ale UE in
ceea ce priveste achizitiile publice (in acord cu strategiile UE transpuse prin Legea nr. 69/2016 privind
achizitiile publice verzi si prin Ordinul nr. 1068/1652/2018 pentru aprobarea Ghidului de achizitii
publice verzi).

In vederea monitorizarii integrarii principiilor orizontale in activitatile proiectului, se vor stabili inca
din etapa de elaborare a cererii de finantare tipuri de informatii si indicatori ce trebuie colectati,
respectiv, masurati.

Imunizarea la schimbari climatice

Imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice reprezinta un proces care integreaza masurile de
atenuare a schimbarilor climatice (Neutralitate climatica) si de adaptare la schimbarile climatice
(Rezilienta la schimbarile climatice), in dezvoltarea proiectelor de infrastructura.

In pregatirea cererilor de finantare, solicitantii de finantare vor avea in vedere aplicarea prevederilor
”Orientarilor tehnice referitoare la integrarea dimensiunii climatice la nivelul infrastructurii in perioada
2021-2027” si realizarea unei analize privind imunizarea la schimbarile climatice.

Solicitantii vor completa toate informatiile relevante in legatura cu aspectele mentionate mai sus,
particularizand pentru proiectul propus, completand corespunzator sectiunea - Principii orizontale - a
Cererii de finantare.

Intreaga documentatie privind procedura de mediu, inclusiv analiza privind imunizarea la schimbérile
climatice, analiza DNSH, vor fi anexate cererilor de finantare, iar evaluarea acestora se va face conform
Listelor de verificare pentru subcriteriile 3.4 si 3.5 (Anexele nr. 8 si nr. 9 la ghid).

3.17 Caracterul durabil al proiectului

Conform art. 65 din Regulamentul (UE) 1060/2021 operatiunile constand in investitii in suprastructura
trebuie, ca in termen de cinci ani de la efectuarea platii finale catre beneficiar sau in termenul
prevazut de normele privind ajutoarele de stat, dupa caz, sa nu faca obiectul oricareia dintre
urmatoarele:

- modificare a proprietatii asupra unui element de infrastructura/ suprastructura care confera
un avantaj nejustificat unei intreprinderi sau unui organism public;
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- modificare substantiala care afecteaza natura, obiectivele sau conditiile de implementare a
operatiunii si care ar conduce la subminarea obiectivelor initiale ale acesteia.

in cazul proiectelor finantate in cadrul acestui apel, perioada de durabilitate se incheie la data de
31.12.2029 (4 ani de la data termenului limita de finalizare a proiectelor).

Atentie!

in cazul nerespectdrii acestor dispozitii, contributia din fonduri pentru respectivele operatiuni se
ramburseaza proportional cu perioada de neconformitate.

3.18 Actiuni menite sa garanteze egalitatea de sanse, de gen, incluziunea si
nediscriminarea

Toate investitiile din cadrul Prioritatii 7 vor avea un caracter incluziv si vor respecta principiile egalitatii
de sanse si nediscriminarii, asigurand participarea deplina a fiecarei persoane la viata economica si
sociala, fara deosebire de origine etnica, sex, religie, varsta, dizabilitati sau orientare sexuala.

Accesul la finantarea proiectelor se va face in mod nediscriminatoriu, utilizand criterii transparente de
evaluare si selectie si incurajand participarea tuturor beneficiarilor eligibili.

Totodata, beneficiarii directi, operatorii de transport, agentii economici si firmele de constructie vor
fi incurajate sa adopte o politica de angajare si promovare nediscriminatorie, bazata pe criterii de
competenta si calificare obiective.

Investitiile vor asigura posibilitatea persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate
cu ceilalti cetateni, la infrastructura si mijloacele de transport.

Investitiile in acest domeniu vor include masuri pentru asigurarea dotarilor specifice (lifturi de acces in
statii, rampe pentru carucioare) accesului pentru persoane cu dizabilitati in mijloacele de transport.

Totodata, vor fi avute in vedere masuri pentru:
« marcarea prin pavaj tactil a spatiilor de acces catre transportul public;

« montarea panourilor de afisaj corespunzatoare nevoilor persoanelor cu dizabilitati vizuale si
auditive in mijloacele de transport public;

- imprimarea cu caractere mari si in culori contrastante a rutelor si a indicativelor mijloacelor de
transport vor fi adaptate conform prevederilor legale in domeniu, astfel incat sa permita accesul
neingradit al persoanelor cu dizabilitati.

3.19Teme secundare

Nu se aplica prezentului apel.

3.20 Informarea si vizibilitatea sprijinului din fonduri

Conform prevederilor Regulamentului (UE) nr. 1060/2021, art. 50, beneficiarii trebuie sa aduca in
atentia publicului investitiile realizate cu sprijinul financiar primit din partea Uniunii Europene si sa
asigure vizibilitatea rezultatelor obtinute. in acest sens se vor respecta prevederile regulamentului,
precum si cele din Ghidul de Identitate Vizuala ,,Vizibilitate, transparenta si comunicare in perioada de
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programare 2021—2027”/Manualul de identitate vizuala (MIV) PT in vigoare la momentul realizarii
activitatilor.

Beneficiarii vor oferi informatii specifice, coerente, concrete si proportionale atat mass - media, cat si
publicului larg. De asemenea, beneficiarii se vor asigura ca datele referitoare la proiect sunt puse la
dispozitia cetatenilor in mod gratuit si ca acestea pot fi folosite in mod liber, refolosite si redistribuite
de catre oricine si in orice scop, fiind impusa cel mult obligatia distribuirii in conditii identice.

Cheltuieli pentru comunicare si vizibilitate

Masurile de comunicare si vizibilitate obligatorii se realizeaza in etapa de pregatire si implementare a
proiectelor, in conformitate cu prevederile Contractului de finantare si a instructiunilor cuprinse in
GIV/MIV.

De retinut faptul ca, in conformitate cu prevederile art. 50, punctul 1(e) din Regulamentul UE
1060/2021, ,,in cazul operatiunilor de importanta strategica si al operatiunilor al caror cost total
depaseste 10 000 000 EUR” este obligatoriu organizarea si a unui eveniment sau a unei activitati de
comunicare, dupa caz, cu implicarea Comisiei si a autoritatii de management competente. In acest
sens, solicitantul va atasa la cererea de finantare un plan privind comunicarea si vizibilitatea pentru a
demonstra ca si-a prevazut un buget adecvat pentru activitatile de vizibilitate si comunicare.

De asemenea, potrivit prevederilor Regulamentului UE nr. 1060/2021, in cazul in care beneficiarul nu
isi respecta obligatiile ce 1i revin conform contractului de finantare referitor la comunicare si vizibilitate
si in cazul in care nu se iau masuri de remediere, Autoritatea de Management aplica masuri, cu luarea
in considerare a principiului proportionalitatii, putand anula pana la 3% din sprijinul din partea
fondurilor pentru operatiunea in cauza.

Beneficiarii acestei prioritati vor trebui sa tina cont ca bazele de date rezultate din investitiile
cofinantate din fondurile europene vor trebui sa fie disponibile tuturor celor interesati sub forma
datelor deschise (open data) sub conditiile prevazute de Directiva privind datele deschise si reutilizarea
informatiilor din sectorul public (Directiva (EU)2019/1024), ca si date de valoare ridicata (high value
datasets). Aceasta inseamna ca datele trebuie sa fie (a) puse la dispozitie in mod gratuit, in conditiile
legii; (b) prelucrabile automat; (c) puse la dispozitie prin intermediul unor APl - Application
Programming Interface; si (d) puse la dispozitie prin descarcare in masa, daca este cazul.

4 INFORMATII ADMINISTRATIVE DESPRE APELUL DE PROIECTE

4.1 Data deschiderii apelului de proiecte

Data estimata pentru publicarea pe site-ul MTI - AM PT a Apelului si a Ghidului Solicitantului cu toate
anexele relevante pentru respectivul apel este: data publicarii ghidului in Monitorul Oficial.

29



R PROGRAMUL
W, TRANSPORT

Cofinantat de
Uniunea Europeana

4.2 Perioada de pregatire a proiectelor
Proiectele se pot depune la finantare in termenele mentionate la sectiunea 4.3 de mai jos.
4.3 Perioada de depunere a proiectelor

4.3.1 Data si ora pentru inceperea depunerii de proiecte

Apelurile de proiecte vor fi deschise la data publicarii Ghidului Solicitantului pe site-ul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii www.mt.gov.ro.

4.3.2 Data si ora inchiderii apelului de proiecte

Data si ora inchiderii apelului de proiecte: 25 iunie 2024.
4.4. Modalitatea de depunere a proiectelor

Cererile de finantare vor fi depuse prin intermediul aplicatiei MySMIS 2021, impreuna cu toate anexele
solicitate prin prezentul ghid.

5 CONDITII DE ELIGIBILITATE

5.1 Eligibilitatea solicitantilor si partenerilor

5.1.1 Cerinte privind eligibilitatea solicitantilor si partenerilor

Tipurile de solicitanti eligibili in cadrul apelurilor de proiecte aferente P7 sunt definiti in cadrul
Sectiunii 5.1.2. Categorii de solicitanti eligibili din ghid.
Solicitantii trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii de natura institutionala, legala si financiara:

a) Seincadreaza in categoria beneficiarilor eligibili pentru Prioritatea 7 din PT, asa cum sunt prezentati
la sectiunea 5.1.2.

In etapa de contractare se probeazd prin documente care atestd constituirea legald a
solicitantului/partenerului;

b) Solicitantul si partenerul, dupa caz, NU se incadreaza intr-una din situatiile de mai jos:.

1. este in incapacitate de plata/ in stare de insolventa, conform Legii nr. 85/2014 privind procedurile
de prevenire a insolventei si de insolventa, cu modificarile si completarile ulterioare;

= Tn etapa de contractare, se probeaza prin Certificatul Constatator emis de Registrul Comertului
(forma extinsa)

2. este in stare de faliment, lichidare, are afacerile conduse de un administrator judiciar sau
activitatile sale comerciale sunt suspendate ori fac obiectul unui aranjament cu creditorii sau este intr-
o situatie similara cu cele anterioare, reglementata prin lege, ori face obiectul unei proceduri legale
pentru declararea sa in stare de faliment, lichidare, conducerea afacerilor de un administrator judiciar
sau activitatile sale comerciale sunt suspendate ori fac obiectul unui aranjament cu creditorii;

In etapa de contractare, se probeaza prin:

= Certificatul Constatator emis de Registrul Comertului (forma extinsa)
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3. nusi-a indeplinit obligatiile de plata a impozitelor, taxelor si contributiilor de asigurari sociale catre
bugetele componente ale bugetului general consolidat, si bugetului local in conformitate cu prevederile
legale in vigoare in Romania;

In etapa de contractare, se probeaza prin:

o Certificat de atestare fiscala emis de directia judeteana a finantelor publice din care rezulta ca
nu inregistreaza datorii scadente la bugetul general consolidat;

= Certificat de atestare fiscala emis de directia de impozite si taxe locale (atat pentru sediul
principal, cat si pentru sediile secundare) din care rezulta ca nu are datorii scadente la bugetul local
(bugetele locale);

4. reprezentantul legal al solicitantului si, dupa caz, al partenerului a suferit condamnari definitive
din cauza unei conduite profesionale indreptata impotriva legii, decizie formulata de o autoritate de
judecata ce are forta de lucru judecat;

In etapa de contractare se probeaza prin:

= Certificat de cazier judiciar pentru reprezentatul legal al fiecareia dintre entitatile care depun
cererea de finantare (Solicitant si, dupa caz, fiecare partener);

= Certificatul Constatator emis de Registrul Comertului (forma extinsa - pentru solicitant si, dupa
caz, fiecare partener);

5. solicitantul si partenerul, dupa caz, inclusiv reprezentantul legal al solicitantului/partenerului a
fost subiectul unei judecati de tip lucru judecat pentru frauda, coruptie, implicarea in organizatii
criminale sau in alte activitati ilegale, in detrimentul intereselor financiare ale Comunitatii Europene.

In etapa de contractare se probeaza prin:

= Certificat de cazier judiciar pentru reprezentatul legal al fiecareia dintre entitatile care depun
cererea de finantare (Solicitant si, dupa caz, fiecare partener);

o Certificat de cazier judiciar pentru fiecare dintre entitatile care depun cererea de
finantare(Solicitant si, dupa caz, fiecare partener);

o Certificat de cazier fiscal pentru fiecare dintre entitatile care depun cererea de finantare
(Solicitant si, dupa caz, fiecare partener);

o Certificatul Constatator emis de Registrul Comertului (forma extinsa- pentru fiecare dintre
entitatile care depun cererea de finantare, Solicitant si, dupa caz, fiecare partener);

6. este intreprindere in dificultate, astfel cum este definita la articolul 2 punctul 18 din Regulamentul
(UE) nr. 651/2014, cu exceptia cazului in care acest lucru este autorizat in temeiul unor norme privind
ajutorul de minimis sau privind acordarea temporara de ajutoare de stat, instituite pentru a raspunde
unor circumstante exceptionale;

In etapa de contractare se probeaza prin:

= Certificatul Constatator emis de Registrul Comertului (forma extinsa)
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= Bilantul si contul de profit si pierdere pentru ultimii 2 ani financiari incheiati la data depunerii
cererii de finantare, din care sa rezulte ca agentul economic nu se afla in nici una dintre situatiile
mentionate in Metodologia privind intreprinderea in dificultate din cadrul Anexei 17 la prezentul ghid,;

7. face obiectul unui ordin de recuperare emis in urma unei decizii anterioare conform legislatiei in
vigoare prin care un ajutor de care a beneficiat a fost declarat ilegal si incompatibil cu piata interna,
cu exceptia cazului in care acest ordin a fost executat sau ajutorul a fost rambursat, inclusiv dobanzile
aferente;

c) Reprezentatul legal al solicitantului (singur/impreuna cu/prin partenerii sai, daca este cazul) nu
este subiectul unui conflict de interese, astfel cum este definit in legislatia nationala in vigoare

d) Solicitantul (singur/impreuna cu/prin partenerii sai, daca este cazul) demonstreaza capacitate de
implementare (tehnica si administrativa);

in etapa de contractare se probeaza prin:

= Contractul de concesiune / inchiriere / operare incheiat de operatorul privat cu administratia /
autoritatea portuara,

= Acordul in care se precizeaza dreptul operatorului privat de a investi pe domeniul public,
incheiat intre operatorul privat si administratia / autoritatea portuara.

e) Solicitantul (singur/impreuna cu/prin partenerii sai, daca este cazul) demonstreaza capacitatea
financiara pentru implementarea proiectului si asigurarea cofinantarii din surse proprii, neafectate de
nicio masura de ajutor (disponibilitate financiara bancara, scrisori de confort etc);

In etapa de contractare se probeaza cu:

= Bilantul contabil (consolidat unde este cazul) auditat/semnat de cenzori daca acest lucru este
solicitat de legislatia in vigoare, depus si inregistrat la organul fiscal competent, pentru ultimele 2
exercitii financiare incheiate, anterioare anului de depunere a Cererii de finantare in corelare cu
sectiunea Solicitant din Cererea de finantare;

o Contul de profit si pierdere si datele informative (consolidat unde este cazul) auditat/semnat
de cenzori daca acest lucru este solicitat de legislatia in vigoare, insotit de lista entitatilor incluse in
consolidare, pentru ultimul exercitiu financiar incheiat, anterior anului de depunere a Cererii de
finantare, in corelare cu sectiunea Solicitant din Cererea de finantare;

o Documente de confirmare/alocare a contributiei solicitantului (de ex: Hotararea AGA / CA /
Asociatului Unic al societatii/ privind asigurarea cofinantarii proiectului si acoperirea contravalorii
cheltuielilor altele decat cele eligibile;

f) Suprastructura portuara care beneficiaza de ajutor va fi pusa la dispozitia utilizatorilor interesati in
mod deschis, transparent si nediscriminatoriu, in conditiile pietei.

g) In cazul in care solicitantul/partenerul/partenerii desfisoard si alte activititi, pe langd cele
mentionate in cadrul proiectelor, asigura separarea activitatilor, fie o distinctie intre costuri, astfel
incat activitatile realizate in sectoarele neeligibile sa nu beneficieze de ajutoare de stat acordate in
temeiul schemei de ajutor de stat.
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h) Solicitantul (fiecare partener) este intreprindere autonoma sau, dupa caz, este prezentata si descrisa
legatura cu alte intreprinderi (actionariat/sucursala etc).

o La data depunerii cererii de finantare, se probeaza prin completarea Apendice A la Declaratia Unica.

o In plus, in etapa de contractare, se probeaza prin Certificatul Constatator emis de Registrul
Comertului (forma extinsa).

i) Solicitantul (fiecare partener) detine o autorizatie/ certificat de operare/licenta/ orice alt document
emis de autoritatea portuara competenta care atesta capacitatea beneficiarului de a desfasura
activitati in portul in care este propusa investitia.

o in etapa de contractare se probeaza cu documentul emis de administratia portuara competenta.

j)Solicitantul este operator portuar autorizat si, in anul 2022/2023, a derulat activitati de operare a
marfurilor din si spre Ucraina, in special de natura celor alimentare, bunuri esentiale.

o in etapa de contractare se probeaza cu documente de transport conform legii.

k) Solicitantul demonstreaza ca are activitate in domeniul operarii bunurilor esentiale de natura celor
afectate de criza actuala.*

l)Solicitantul demonstreaza necesitatea de noi capacitati de manipulare/ depozitare a marfurilor fata
de cele existente.

m)Solicitantul demonstreaza contributia noilor echipamente la reducerea timpilor de asteptare din
porturile vizate.

n) Solicitantul desfasoara activitati in cadrul porturilor Constanta, Galati, Giurgiu si in porturile situate
de-a lungul Canalului Dunare - Marea Neagra (inclusiv Poarta Alba - Midia - Navodari), de-a lungul
Canalului Sulina sau in porturile din zonele Midia si Mangalia (parte a Portului Constanta).

o) Solicitantul ajutorului de stat demonstreaza ca investitia duce la cresterea capacitatii suprastructurii
si capacitatea sporita va fi dedicata in principal fluxurilor de trafic generate de conflictul din Ucraina.

Criteriile prevazute la j)-o) se probeaza prin informatiile prezentate in sectiunile corespunzatoare din
cadrul cererii de finantare si prin documentatia aferenta proiectului (studiu de fezabilitate/ analiza de
oportunitate a investitiei) care se verifica la momentul evaluarii tehnico-economice.

Atentie!

Toate conditiile de eligibilitate prezentate mai sus se probeaza prin completarea de catre toti
solicitantii/partenerii la momentul depunerii cererii de finantare a Declaratiei unice (Anexa nr. 1), iar
in etapa de contractare, dupa ce AM PT emite decizia de aprobare a proiectului, acestia vor transmite
in MySMIS 2021 documentele solicitate, dupa caz, la nivelul fiecarui criteriu, documente valabile
conform prevederilor legale.

5.1.2 Categorii de solicitanti eligibili
Solicitantii eligibili sunt operatorii portuari privati - intreprinderi micro, mici, mijlocii sau mari -
constituite in conformitate cu legislatia specifica din statul membru a carei nationalitate o detin, care

4 Conform COMUNICARII COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN, CONSILIU, COMITETUL ECONOMIC
SI SOCIAL EUROPEAN SI COMITETUL REGIUNILOR Un plan de actiune pentru culoarele de solidaritate UE-Ucraina
pentru a facilita exporturile agricole ale Ucrainei si schimburile comerciale bilaterale cu UE
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desfasoara activitati de descarcare, incarcare, transbordare, primire si expediere a marfurilor din nava,
la nava, in cadrul Porturilor Constanta, Galati si Giurgiu si in porturile situate de-a lungul Canalului
Dunare - Marea Neagra (inclusiv Poarta Alba - Midia - Navodari), de-a lungul Canalului Sulina sau in
porturile din zonele Midia si Mangalia (parte a Portului Constanta) aflate pe TEN-T si care au operat si
opereaza marfuri in special de natura celor alimentare, bunuri esentiale.

5.1.3 Categorii de parteneri eligibili
in cadrul prezentei prioritati sunt eligibile parteneriatele intre beneficiarii mentionati la punctul 5.1.2.

in cazul depunerii cererii de finantare in parteneriat, solicitantul va depune acordul de parteneriat sau
documente ce atesta acordul partenerial din care sa reiasa asumarea responsabilitatilor in
implementarea diferitelor etape ale proiectelor.

Partenerii trebuie sa indeplineasca aceleasi conditii de natura institutionala, legala si financiara ca si
solicitantii, asa cum sunt mentionate acestea la sectiunea 5.1.1 din prezentul ghid.

5.1.4 Reguli si cerinte privind parteneriatul

Parteneriatele se vor incheia exclusiv pentru implementarea proiectelor din cadrul acestei prioritati pe
modelul prevazut in Anexa 14 la prezentul Ghid.

in cazul parteneriatelor se vor aplica urmatoarele reguli generale:

« Criteriile de eligibilitate ale solicitantului se aplica fiecarui partener din cadrul acordului de
parteneriat.

« Nu exista restrictii cu privire la numarul partenerilor.

e Prin acordul de parteneriat se va stabili cota parte cu care va participa fiecare partener la
asigurarea contributiei proprii a solicitantului.

« In scopul constituirii parteneriatelor se incheie un Acord de parteneriat - conform modelului
orientativ din Anexa 14.

5.2 Eligibilitatea activitatilor

5.2.1 Cerinte generale privind eligibilitatea activitatilor
5.2.1.1 Regquli de eligibilitate pentru proiecte

Pentru a fi eligibile, proiectele promovate in cadrul PT-P7 trebuie sa indeplineasca urmatoarele
conditii:

a) Proiectul poate sa fie implementat pana cel tarziu la 31.12.2025 si devine complet operational
pana cel tarziu la 31.12.2025. Acordarea ajutorului se face pana la 31.12.2024;

b) Activitatile proiectului se incadreaza in categoriile de actiuni finantabile mentionate atat in PT
2021-2027, corespunzatoare Prioritatii, obiectivului de politica, cat si in Programul Investitional
pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2023 (conditie
favorizanta). Proiectul contribuie la obiectivele prevazute la sectiunea 3.8, iar activitatile
proiectului se incadreaza in activitatile eligibile prezentate in Sectiunea 5.2.2 din prezentul
ghid;
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Activitatile proiectului intra in domeniul de aplicare al Fondului de Coeziune si sunt atribuite
unui tip de interventie;

Daca proiectul intra sub incidenta Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, cu modificarile si completarile ulterioare, acesta a
facut obiectul unei evaluari a impactului asupra mediului sau al unei proceduri de verificare si
ca evaluarea solutiilor alternative a fost luata in considerare in mod corespunzator;

Proiectul nu include activitati care au facut parte dintr-o operatiune care este relocata in
conformitate cu articolul 66 din Regulamentul UE 1060/2021 sau care ar constitui un transfer al
unei activitati productive in conformitate cu articolul 65 alineatul (1) din Regulamentul UE
1060/2021;

Activitatile sau obiectivele proiectului nu fac in mod direct obiectul unui aviz motivat al Comisiei
cu privire la o incalcare in temeiul articolului 258 din TFUE care pune in pericol legalitatea si
regularitatea cheltuielilor sau desfasurarea operatiunilor;

Investitiile proiectului nu sunt in implementare sau nu au fost finalizate din punct de vedere
tehnic si financiar sau nu sunt implementate integral inainte de depunerea cererii de finantare
in cadrul programului, indiferent daca au fost efectuate sau nu toate platile aferente, in
conformitate cu art. 63 alin.6, din Regulamentul UE nr. 1060/2021

Prin proiect se asigura imunizarea la schimbarile climatice a investitiilor;
Proiectul respecta principiul DNSH (”’Do not significant harm”);

Pentru proiectul ce implica lucrari de constructii incluse in cheltuielile eligibile, solicitantul va
face demersuri ca infrastructura si terenul pe care se face investitia sa indeplineasca cumulativ
urmatoarele conditii la data contractarii in cazul in care proiectul va fi selectat la finantare:

i) sa se afle in proprietatea/ concesiunea/ administrarea/inchirierea terenurilor portuare sau
solicitantul sa detina drept de superficie/inchiriere terenuri portuare asupra acestora cel
putin pe o perioada de 5 (cinci ani) de la data previzionata pentru efectuarea platii finale in
cadrul proiectului;

in etapa de contractare, se va atasa obligatoriu acordul proprietarului infrastructurii privind
demararea si implementarea investitiei.

ii) sa fie libere de orice sarcini in sensul ca nu este afectat de limitari legale, conventionale,
judiciare ale dreptului real invocat, incompatibile cu realizarea activitatilor proiectului;

iiiynu fac obiectul unor litigii in curs de solutionare la instantele judecatoresti cu privire la
situatia juridica (doar cand terenul se afla deja in proprietate);

iv) nu fac obiectul revendicarilor potrivit unor legi speciale in materie sau dreptului comun (doar
cand terenul se afla deja in proprietate);

Dovada disponibilitatii terenului pentru constructii sau pentru amplasarea unor echipamente
fixe se va face la data depunerii cererii de finantare (contract de concesiune/inchiriere sau
orice act care confera dreptul de administrare, carte funciara etc);
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Proiectul pentru care se solicita finantare nu a mai beneficiat de finantare din fonduri publice,
in ultimii 5 ani inainte de data depunerii cererii de finantare;

In cazul proiectelor care au ca scop achizitia de echipamente mobile, solicitantul se angajeaza
ca acestea sa fie utilizate exclusiv in porturile in care se propune investitia in scopul proiectului;

Proiectul respecta indicatiile privind incadrarea in categoriile de cheltuieli;

Proiectul:

¢ nu a mai beneficiat de ajutoare de stat (inclusiv ajutoare de minimis) pentru una sau mai
multe dintre cheltuielile care fac obiectul prezentei cereri de finantare/este in curs de solicitare
a unui/unor ajutor(oare) de stat (inclusiv ajutoare de minimis) pentru una sau mai multe dintre
cheltuielile care fac obiectul prezentei cereri de finantare, conform Anexei 1a la Cererea de
finantare;

e are un efect stimulativ (data demararii este ulterioara semnarii Contractului de Finantare).

Proiectul respecta pe durata pregatirii si implementarii prevederile legislatiei europene si
nationale in domeniul dezvoltarii durabile, inclusiv DNSH, imunizarea la schimbari climatice,
egalitatii de sanse, si nediscriminarii, egalitatii de gen, GDPR, Carta drepturilor fundamentale
a Uniunii Europene, Conventia ONU privind Drepturile Persoanelor cu Handicap, ajutorului de
stat si/sau minimis, precum si dreptul aplicabil al Uniunii din domeniul spalarii banilor, al
finantarii terorismului, al evitarii obligatiilor fiscale, al fraudei fiscale sau al evaziunii fiscale.
De asemenea, proiectul respecta legislatia nationala/comunitara si regulile in domeniul
achizitiilor publice (inclusiv daca sunt incluse activitati care au fost demarate anterior depunerii
proiectului), informarii si publicitatii;

Proiectul contine exclusiv echipamente, instalatii portuare de operare, utilaje portuare de
operare, spatii de depozitare asa cum au fost definite la sectiunea 5.2.2 din ghid;

Costurile eligibile ale proiectului sunt costurile de investitie cu instalatiile portuare de operare
mentionate la Sectiunea 5.2.2 din ghid;

Proiectul vizeaza activitatea curenta a beneficiarului, nu vizeaza diversificarea activitatii
existente. Proiectul are in vedere activitati care vin in completarea unor activitati deja
existente, nu se propune infiintarea unei companii noi;

Proiectul se incadreaza in urmatoarele tipuri de proiecte:
Tipul 1: Echipamente de incarcare/ descarcare/ manipulare marfuri;
Tipul 2: Facilitati de stocare temporara;

t) Localizarea proiectului este conform Sectiunii 3.4 din prezentul ghid;

u) Legatura cu Ucraina

Demonstrata prin implicarea Solicitantului in perioada 2022/2023 si pana la data estimata de
finalizare a conflictului din Ucraina si a efectelor sale (31.12.2027) in "fluxuri afectate de criza
din Ucraina”, asa cum sunt acestea definite in Sectiunea 1.3 a acestui Ghid.

Solicitantul va prezenta:
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- Documente de transport care sa demonstreze participarea Solicitantului la fluxurile de
marfa afectate de criza din Ucraina in perioada 2022-2023;
- Studiul de trafic prezentat conform cerintelor din Sectiunea 7.1 lit. e) a acestui Ghid.

v) Contributia la fluidizarea fluxurilor de marfa generate de conflictul din Ucraina

Proiectul contribuie la reducerea timpului total de transport pe fluxurile de marfa generate de
conflictul din Ucraina prin:

- asigurarea unei rute alternative de transport (prin portul in care se realizeaza investitia) fata
de situatia in care nu s-ar realiza investitia, iar transportul marfurilor ar presupune utilizarea
altor rute de la origine la destinatie.

- reducerea timpilor de asteptare/ incarcare/ descarcare;

- eliberare mai rapida a vehiculelor de transport (camioane, trenuri, nave/ barje fluviale);

- altele (conform fundamentarii Solicitantului).

In cererea de finantare:

- Studiul de trafic prezentat conform cerintelor din Sectiunea 7.1 lit. e) a acestui Ghid.

w) Valoarea maxima solicitata la finantare nu depaseste:

- Funding-gap-ul;

- 65% din costul total eligibil al proiectului (fara TVA);

- Echivalentul in lei a 10.000.000 de euro pe intreprindere autonoma/parteneriat (cumulat cu
ajutorul de stat primit, per intreprindere autonoma, in cadrul unei scheme de ajutor de stat, in
baza cadrului Temporar de Criza Sectiunea 2.1, dupa caz).

Atentie!

Criteriile prevazute la p)-w) se probeaza prin informatiile prezentate in sectiunile corespunzatoare
din cadrul cererii de finantare si prin documentatia aferenta proiectului, care se verifica la momentul
evaluarii tehnico-economice.

5.2.2 Activitati eligibile

Prin prezentul ghid sunt eligibile activitatile legate de realizarea urmatoarelor investitii:

+ Proiecte Tip 1: Echipamente de incarcare/ descarcare/ manipulare marfuri

instalatii portuare de operare, respectiv utilajele necesare descarcarii, incarcarii, transbordarii,
primirii si expedierii marfurilor din nava, la nava.

principalele mijloace de transbordare a marfurilor ce au amplasare de-a lungul frontului de
acostare, de exemplu macaralele de cheu, podurile de transbordare, automacaralele mobile si
macaralele plutitoare, spredere etc.

mijloace auxiliare de transbordare a marfurilor, cu autonomie sporita si raza mare de actiune,
de tipul autostivuitoarelor, auto incarcatoarelor si transportoarelor - stivuitoarelor.
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Atentie!

» Utilajele/ echipamentele achizitionate vor demonstra incadrarea la categoria echipamentelor
eficiente energetic aflate pe piata. Beneficiarii vor achizitiona echipamentele care vor fi incadrate
ca nepoluante si/ eficiente energetic conform legislatiei aplicabile, disponibile la momentul lansarii
achizitiei pe piata si aplicabile la scara larga.

» Pentru mijloacele mobile achizitionate prin proiect, solicitantul se va obliga ca acestea sa fie
utilizate exclusiv in porturile in care se propune investitia in scopul proiectului.

+ Proiecte Tip 2: Facilitati de stocare temporara
o spatii de depozitare destinate depozitarii pe perioade scurte.

Atentie!

Spatiu de depozitare temporara - in cazul prezentului ghid se refera la durata depozitarii, nu la tipul
constructiei. Depozitarea temporara se refera la depozitarea marfurilor de la preluarea acestora de pe
un vehicul de transport si pana la indeplinirea exclusiv a conditiilor logistice pentru transferul pe un alt
vehicul de transport in vederea continuarii parcursului spre destinatia finala. Depozitarea temporara
nu are ca scop formarea unor stocuri de marfuri pentru obtinerea unor avantaje comerciale prin
cresterea preturilor de vanzare in functie de conditiile pietei.

5.2.3 Activitatea de baza

Activitatea de baza in cadrul unui proiect este o activitate sau un pachet de activitati declarate de
catre beneficiar ca fiind principale sau de referinta pentru un proiect, care se verifica de catre
autoritatea de management dupa caz, in etapa de contractare, la momentul intocmirii planului de
monitorizare a proiectului si care trebuie sa respecte urmatoarele conditii cumulative:

« are legatura directa cu obiectul proiectului pentru care se acorda finantarea si contribuie in
mod direct si semnificativ la realizarea obiectivelor si la obtinerea rezultatelor acestuia;

« se regaseste in cererea de finantare sub forma activitatilor eligibile obligatorii specificate in
Ghidul solicitantului;

« nu face parte din activitatile conexe, asa cum sunt acestea definite in Ghidul solicitantului;

« bugetul estimat alocat activitatii sau pachetului de activitati reprezinta minimum 50% din
bugetul eligibil al proiectului.

Tn cazul proiectelor finantate in cadrul Prioritatii 7, activitatea de baza trebuie sa vizeze obligatoriu
una din activitatile prevazute la sectiunea 5.2.2. Activitati eligibile.

5.2.4 Activitati neeligibile

Ca regula generala, orice activitate care nu este definita explicit ca fiind eligibila in cadrul Sectiunii
5.2.2 a acestui Ghid, este neeligibila.

Totusi, se considera oportuna, pentru evitarea oricaror dubii, identificarea urmatoarelor activitati
neeligibile:
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« Activitati de intretinere a suprastructurii portuare, activitatile de intretinere fiind acelea care,
conform reglementarilor tehnice in vigoare, se efectueaza la intervale regulate pentru
mentinerea suprastructurii in starea initiala; in aceasta categorie se incadreaza si activitatile
de intretinere in perioada de garantie, chiar daca acestea se afla in sarcina tertilor
(Antreprenori, Furnizori);

« Activitati legate de auditul financiar al proiectului;

« Activitati care nu au legatura cu implementarea proiectului, inclusiv activitati administrative,
cu caracter general;

« Activitati care genereaza costuri suplimentare din culpa beneficiarului in legatura cu
neindeplinirea obligatilor legale sau asumate prin contracte (de exemplu, costurile suplimentare
cuvenite Contractantilor ca urmare a neindeplinirii obligatiilor contractuale asumate de
Beneficiar).

« Nu sunt eligibile costurile de investitie referitoare la activitati care nu sunt legate de
transporturi, inclusiv instalatii de productie industriala care functioneaza in perimetrul portului,
birouri sau magazine, si nici costurile pentru cladiri, terenuri, constructii si alte asemenea in
corelare cu prevederile de la sectiunea 5.2.2

« Nu sunt eligibile cheltuielile de pregatire, achizitii scriere cerere de finantare, management
proiect, studii, analize etc.

« Nu sunt eligibile activitati legate de transport, achizitii de nave, remorchere, flote, locomotive,
precum si activitati similare care nu sunt legate de operare in port.

« Nu sunt eligibile costurile de investitie legate de activitati care vizeaza realizarea infrastructurii
portuare respectiv danele utilizate pentru amararea navelor, peretii cheiurilor, debarcaderele
si pontoanele plutitoare, bazinele interne, rambleurile si terenurile recuperate din ape,
infrastructura pentru combustibilii alternativi, infrastructura pentru colectarea deseurilor
provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor de incarcatura.

« Operatiuni legate de transportul sau prelucrarea titeiului.

« Investitii in suprastructura dedicata transportului sau depozitarii combustibililor fosili.

« Activitati legate de pilotaj, acestea fiind prerogative ale statului.

« Proiectele care au demarat inainte de aprobarea ajutorului de stat de catre AM PT, precum si
activitatile care sunt implementate dupa 31.12.2025.

5.3 Eligibilitatea cheltuielilor
5.3.1 Baza legala pentru stabilirea eligibilitatii cheltuielilor
Pentru a fi eligibile in vederea finantarii prin PT, toate cheltuielile trebuie:

- sa fie prevazute in cererea de finantare, la un nivel suficient de detaliu pentru a fi identificate,
pe baza unor documente justificative (devize, contracte, referate de necesitate etc.) defalcate;
sa respecte prevederile Hotararii Guvernului nr. 873/2022;

 safie necesare pentru realizarea unei activitati eligibile din cadrul unei actiuni eligibile in cadrul
apelului de proiecte relevant.

Cheltuielile incluse in cererea de finantare conform celor de mai sus, dar care se dovedesc irelevante
pentru scopul proiectului sau insuficient fundamentate in cursul procedurii de verificare si evaluare a
proiectului nu vor fi recunoscute drept eligibile si nu vor face obiectul Contractului de Finantare.
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Conform prevederilor art. 2 din HG nr. 873/2022, pentru a fi eligibila, o cheltuiala trebuie sa
indeplineasca cumulativ urmatoarele conditii cu caracter general:

a) sa respecte prevederile art. 63 si, dupa caz, ale art. 20 alin. (1) lit. b) si ¢) din Regulamentul (UE)
1060/2021;

b) sa fie insotita de facturi emise in conformitate cu prevederile Legii nr. 227/2015 privind Codul fiscal,
cu modificarile si completarile ulterioare, sau cu prevederile legislatiei statului in care acestea au fost
emise ori de alte documente cu valoare probatorie echivalenta facturilor, pe baza carora cheltuielile
sa poata fi verificate/controlate/auditate, cu exceptia cheltuielilor prevazute la art. 3, precum si
formelor de sprijin prevazute la art. 5;

c) sa fie insotita de documente justificative privind efectuarea platii si realitatea cheltuielii efectuate,
pe baza carora cheltuielile sa poata fi verificate/controlate/auditate, cu exceptia cheltuielilor
prevazute la art. 3 si 4, precum si a formelor de sprijin prevazute la art. 5;

d) sa fie in conformitate cu prevederile programului;

e) sa fie in conformitate cu prevederile contractului/deciziei de finantare;

f) sa fie rezonabila si necesara realizarii operatiunii;

g) sa respecte prevederile legislatiei Uniunii Europene si legislatiei nationale aplicabile;

)
h) sa fie inregistrata in contabilitatea beneficiarului, cu respectarea prevederilor art. 74 alin. (1) lit.
a) pct. (i) din Regulamentul (UE) 2021/1.060, cu exceptia formelor de sprijin prevazute la art. 5.

Cheltuielile aferente unui proiect sunt neeligibile daca au facut obiectul finantarii din fonduri publice
in ultimii 5 ani inainte de data depunerii cererii de finantare.

5.3.2 Categorii si plafoane de cheltuieli eligibile

« Cheltuieli care tin de implementarea contractului de achizitie /constructie aferente investitiilor
care se incadreaza in activitatile eligibile, mentionate la punctul 5.2.2;

+ Cheltuielile cu executia lucrarilor prevazute in capitolele 1.2, 1.3, 1.4, 2, 4.1 si 5.1 din Devizul
General si, dupa caz, a instalatiilor si utilajelor aferente (Capitolele 4.2, 4.3, 4.4 din Devizul
General);

« Cheltuielile ocazionate de achizitia bunurilor si constructia spatiilor de depozitare.

Categoriile de cheltuieli orientative (eligibile si neeligibile) se regasesc in Anexa nr. 19 - Nomenclator
de cheltuieli.

Pentru proiectele de investitii publice, bugetul proiectului se coreleaza cu devizul general al investitiei,
intocmit in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 907/2016, conform matricei de
corelare (Anexa nr. 21).

5.3.3 Categorii de cheltuieli neeligibile
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Ca regula generala, cheltuielile care nu se incadreaza in categoria cheltuielilor eligibile prevazute in
Sectiunea 5.3.2 sau care nu indeplinesc conditiile de eligibilitate prevazute de art. 2 din HG nr.
873/2022, sunt neeligibile.

Totusi, se considera oportuna, pentru evitarea oricaror dubii, identificarea urmatoarelor cheltuieli
neeligibile:

« Cheltuielile aferente activitatilor neeligibile descrise la sectiunea 5.2.4;

« Cheltuielile care sunt angajate si/sau efectuate inainte de semnarea contractului de finantare,
precum si cheltuielile care excedeaza datei de 31.12.2025;

o Auditul financiar al proiectului;

« Cheltuieli cu asistenta tehnica pentru intarirea capacitatii operatorilor portuari privati;

« Cheltuieli de pregatire, achizitii scriere cerere de finantare, management proiect, studii,
analize;

« Cheltuielile cu activitatile care nu sunt legate de transporturi, inclusiv instalatii de productie
industriala care functioneaza in perimetrul portului, birouri sau magazine, si nici costurile
pentru cladiri, terenuri, constructii si alte asemenea;

o Cheltuieli care nu au legatura cu implementarea proiectului sau au fost realizate din culpa
beneficiarului in legatura cu neindeplinirea obligatilor legale sau asumate prin contracte;

» Cheltuielile care nu sunt eligibile conform schemei de ajutor de stat, anexa la prezentul ghid.

« Cheltuielile prevazute la art. 10 din HG. nr. 873/2022.

« Cheltuielile neeligibile precizate mai sus la sectiunea 3.3.1. Rata de cofinantare (care
excedeaza necesarul de finantare sau valoarea maxima a ajutorului de stat).

» Taxa pe valoarea adaugata.

» Cheltuieli pentru informare si publicitate privind proiectul;

Atentie!

> Sunt neeligibile cheltuielile cu achizitia de echipamente second-hand.

> Activitatile cu informarea si publicitatea sunt obligatorii a fi realizate conform regulilor
de finantare a fondurilor, chiar daca cheltuielile sunt neeligibile in cadrul acestui apel de
proiecte.

5.3.4 Optiuni de costuri simplificate. Costuri directe si costuri indirecte
Nu se aplica prezentului apel.

5.3.5 Optiuni de costuri simplificate. Costuri unitare/sume forfetare si rate forfetare
Nu se aplica prezentului apel.

5.3.6 Finantare nelegata de costuri

Nu se aplica prezentului apel.

5.4 Valoarea minima si maxima eligibila/nerambursabila a unui proiect

Nu este prevazuta o valoare minima a proiectelor, insa valoarea maxima a acestora nu poate depasi:
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» Funding-gap-ul,

> 65% din costul total eligibil al proiectului, fara TVA,

> Echivalentul in lei a 10.000.000 de euro pe intreprindere autonoma/parteneriat (cumulat cu
ajutorul de stat primit, pentru acelasi proiect, in cadrul unei scheme de ajutor de stat, in baza
cadrului Temporar de Criza Sectiunea 2.1, dupa caz).

Prin urmare, calcularea valorii minime si maxime a proiectelor se va realiza in conformitate cu regulile
mentionate in cadrul sectiunilor 3.3.1. Rata de cofinantare.

5.5 Cuantumul cofinantarii acordate

Pentru calcularea cuantumului cofinantarii acordate se vor avea in vedere prevederile din cadrul
sectiunilor 3.3.1. Rata de cofinantare si 3.12.Reguli privind ajutorul de stat.

5.6 Durata proiectului
Proiectele trebuie finalizate pana la 31 decembrie 2025.

Pentru a fi eligibile cheltuielile aferente activitatii de baza vor incepe numai dupa semnarea
contractului de finantare.

5.7 Alte cerinte de eligibilitate a proiectului
Ajutorul de stat se acorda daca are un efect stimulativ si respecta principiul demararii proiectului.

Prin urmare, proiectele care includ activitati ce intra sub incidenta regulilor de ajutor de stat nu trebuie
demarate inainte de semnarea contractului de finantare.

6 INDICATORI DE ETAPA

Indicatorii de etapa reprezinta repere cantitative, valorice sau calitative fata de care este monitorizat
si evaluat, intr-o maniera obiectiva si transparenta, progresul implementarii unui proiect. In functie de
natura proiectelor, indicatorii de etapa pot reprezenta: realizarea unor activitati sau subactivitati din
proiect, atingerea unor stadii de implementare sau de executie tehnica sau financiara prestabilite,
precum si stadii sau valori intermediare ale indicatorilor de realizare. Indicatorii de etapa vor fi stabiliti
pentru fiecare proiect, in functie de specificul acestuia, in etapa de contractare.

7 COMPLETAREA SI DEPUNEREA CERERILOR DE FINANTARE

7.1 Completarea formularului cererii

Cererea de finantare se completeaza integral si exclusiv in aplicatia MySMIS2021/SMIS2021+2021. Tn
cazul in care SMIS 2021 nu este disponibil, se vor urma indicatiile ce vor fi postate pe site-ul www.mt.ro
sau comunicate potentialilor solicitanti.

Anexele la cererea de finantare vor fi incarcate in SMIS, in format PDF, prin semnarea digitala, cu
semnatura certificata electronica extinsa de catre reprezentantul legal al solicitantului.
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Anexele la formularul cererii de finantare, dupa cum urmeaza:

« documente ce vor fi completate pe baza unor modele standard, anexate la prezentul ghid. in
cuprinsul acestora solicitantii vor introduce doar datele privind identificarea acestora, fara a
aduce modificari/completari/adnotari in continutul acestora;

« documente specifice solicitate prin prezentul ghid (ex. documentatia tehnico-economica, avize,
acorduri, etc);

« documente optionale/facultative (care atesta gradul de maturitate a proiectului).

Documentele specifice sau documentele optionale/facultative vor fi scanate, salvate in format .pdf,
semnate digital si incarcate in sistemul informatic MySMIS2021/SMIS2021+, la completarea cererii de
finantare.

Documentele incarcate in aplicatia MySMIS2021/SMIS2021+, ca parte integranta a cererii de finantare,
trebuie sa fie lizibile si complete. Se recomanda asadar o atentie sporita la scanarea anumitor
documente (ex. planse, schite, tabele) de dimensiuni mari, sau care necesita o rezolutie adecvata
pentru a asigura lizibilitatea.

Completarea corecta si completa a tuturor sectiunilor din cererea de finantare, precum si anexarea
tuturor documentelor solicitate este primul pas in mentinerea cererii de finantare in procesul de
verificare, evaluare si selectie.

Respectarea cerintelor de ordin administrativ si indeplinirea conditiilor de eligibilitate, asa cum sunt
prevazute in Ghidul Solicitantului, sunt asumate prin declaratia unica a solicitantului care se depune
odata cu cererea de finantare, urmand ca in situatia in care, dupa evaluarea tehnica si financiara,
proiectul este propus pentru contractare, solicitantul sa faca, prin documente justificative, dovada
indeplinirii conditiilor de eligibilitate prevazute de Ghidul Solicitantului in etapa de contractare.

Aplicatia MySMIS2021/SMIS2021+ va genera declaratia unica, care va fi completata de solicitant si va fi
semnata cu semnatura electronica extinsa de catre reprezentantul legal al acestuia.

Odata cu generarea si semnarea declaratiei unice, solicitantului/liderului de parteneriat si
partenerului/partenerilor, dupa caz, i/li se va aduce la cunostinta, in mod automat, prin sistemul
informatic MySMIS2021/SMIS2021+ ca, in etapa de contractare, are obligatia de a face dovada celor
declarate.

Odata cu generarea si semnarea declaratiei unice, solicitantul/liderul de parteneriat si partenerul, nu
mai este obligat sa depuna documente doveditoare, cu exceptia acelor documente si anexe solicitate
in Ghidul Solicitantului care urmeaza a fi depuse impreuna cu cererea de finantarea si care sunt
evaluate in etapa de evaluare tehnica si financiara a proiectului.

La cererea de finantare, solicitantul anexeaza declaratia unica prin care solicitantul confirma
indeplinirea conditiilor de eligibilitate si a cerintelor de conformitate administrativa si documentele
cuprinse in prezentul ghid.

a) Obiectivele proiectului
Obiectivul general al proiectului va fi stabilit in directa corelare cu OP 3 si cu actiunile selectate spre

finantare in cadrul P 7.
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Toate obiectivele specifice, acolo unde sunt identificate, vor fi cuantificate in indicatori.

Sustenabilitatea financiara a proiectului, potrivit art. 73 alin. (2) lit. d) din Regulamentul UE 1060/2021,
consta in disponibilitatea resurselor si mecanismelor financiare necesare pentru a acoperi costurile de
functionare si intretinere aferente operatiunilor care includ investitii in infrastructura. in bugetele
beneficiarilor ordonatori de credite ai bugetului local se cuprind la o pozitie distincta, la partea de
cheltuieli, credite de angajament si credite bugetare necesare finantarii valorii totale a proiectelor
prevazute la art. 9 alin. (2) din OUG nr. 133/2021, iar la partea de venituri sumele transferate de la
bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, sub forma de subventii.

b) Sustenabilitatea proiectului

Sustenabilitatea proiectului, asa cum este aceasta normata in Anexa IV, pct. 4.4 la HG nr. 907/2016,
se demonstreaza in cadrul studiului de fezabilitate si se axeaza pe patru aspecte:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;

c¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
dupa caz;

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz.

c) Studiul de fezabilitate

Studiul de fezabilitate consta in studii tehnice, financiare si institutionale, reprezentand un concept
preliminar necesar pregatirii cererii de finantare pentru proiectul de investitii.

Acesta trebuie intocmit potrivit cerintelor directivelor si legislatiei romanesti in domeniu (in special
Hotararea Guvernului nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
exceptiile prevazute de aceasta hotarare), in corelare cu Regulamentul 1060/2021.

In cazul proiectelor pentru care activitatea de baza constd in achizitia de bunuri, se va prezenta o
analiza de oportunitate/un studiu de fezabilitate simplificat care va include urmatoarele capitole din
structura cadru prevazuta in Anexa 4 la HG nr. 907/2016:

« Cap. 1 - Informatii generale;
« Cap. 2 - Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii
« Cap. 3 - Studiul de trafic (a se vedea pct. e) de mai jos)
« Cap. 4 - Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnica
economice pentru realizarea obiectivului de investitii, incluzand:
o Descrierea functionala, tehnologica a fiecaruia
o Costurile estimate pentru fiecare scenariu

in cazul in care nu pot fi identificate 2 scenarii relevante, independente, care s& asigure
atingerea obiectivelor investitiei, se va fundamenta singurul scenariu propus (prin constrangeri
rezultate din situatia existenta sau prin constrangeri de alta natura).
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o Cap. 5 - Analiza cost-beneficiu - a se vedea pct. f) de mai jos
« Cap. 6 - Analiza comparativa a scenariilor, daca este cazul, si definitivarea scenariului optim

In oricare dintre situatii (lucrari si/sau bunuri), Studiul de Fezabilitate trebuie s& fundamenteze:

« Necesitatea proiectului in raport cu situatia existenta si cu previziunile privind evolutia cererii;

« Faptul ca scenariul/ optiunea/ solutia tehnica propusa este cea mai adecvata din perspectiva
unui set relevant de criterii (tehnice, tehnologice, constructive, economice, financiare, sociale,
de mediu etc.) pentru a raspunde cererii, conform volumului si caracteristicilor previzionate
ale acesteia

Pentru aprobarea Studiului de Fezabilitate pentru investitii promovate de Beneficiari privati sunt
necesare urmatoarele documente:

« avizul favorabil al comitetului tehnico - economic/ consiliului de administratie al solicitantului;
« avizul favorabil administratiei portuare, in cazul investitiilor care prevad lucrari de constructii
in incinta porturilor.
d) Integrarea aspectelor privind schimbdrile climatice si rezilienta la dezastre in selectarea
optiunilor

in etapa de elaborare a studiului de fezabilitate si a analizei optiunilor se vor lua in considerare si
aspectele privind adaptarea la schimbarile climatice si atenuarea efectelor acestora si rezistenta in
fata dezastrelor. Ca urmare acest impact se va reflecta in acordul/avizul de mediu si autorizatiile de
construire.

Se va realiza Analiza privind imunizarea proiectului la schimbarile climatice, in conformitate cu
prevederile Comunicarii Comisiei Europene 2021/C 373/01 - ”Orientdri tehnice referitoare la
imunizarea infrastructurii la schimbdrile climatice in perioada 2021-2027"°.

Analiza privind imunizarea la schimbarile climatice se realizeaza inainte sau in paralel cu dezvoltarea
scenariilor/ solutiilor. Aceasta ofera date de intrare pentru definirea unor scenarii/ solutii adaptate la
schimbarile climatice si care contribuie la atenuarea acestora (minimizarea emisiilor de CO2).

e) Studiul de trafic

Studiul de trafic este necesar pentru a fundamenta necesitatea investitiei si va include urmatoarele
elemente, fara a se limita la acestea:

« Prezentarea si analiza volumelor de marfuri pe categorii si fluxuri organizate la nivelul
operatorului incarcate/ descarcate/ depozitate anual in perioada 2019 - 2023;

« Analiza schimbarilor survenite in perioada 2022 - 2023 fata de perioada 2019-2021 in termeni de
volume, sezonalitate, moduri de transport sau alte elemente de diferentiere;

« Ipoteze privind volumele de marfuri (pe categorii de marfuri si fluxuri organizate la nivelul
operatorului) pentru dezvoltarea previziunilor pentru perioada 2024-2027, cu si fara realizarea
investitie; ipotezele se vor fundamenta pe:

o fluxuri de marfuri identificate si pentru care nu exista capacitati suficiente la nivelul
porturilor eligibile pentru apelul de proiecte (nu la nivelul Solicitantului), caz in care se
va prezenta o analiza a facilitatilor disponibile;

5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/T XT/?uri=uriserv%3A0J.C .2021.373.01.0001.01.ENG
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si/sau

o cereri primite din partea unor clienti potentiali (transportatori, expeditori etc.), pe
negocieri/ acorduri precontractuale etc.;
si/sau

o analize si prognoze macroeconomice privind agricultura/ industria relevanta pe baza
carora se va estima cererea globala de transport; pornind de la cererea globala, se va
determina cererea care poate/ ar putea fi atrasa de Solicitant pe baza cotei de piata
detinute in anii anteriori la nivelul pietei globale si la nivelul portului in care opereaza;

« Se va identifica originea si destinatia marfurilor si itinerariul marfurilor intre cele 2 puncte, cu
si fara realizarea investitiei (volume marfa, traseu, moduri de transport, timpi de transport)
astfel incat realizarea investitiei sa demonstreze realizarea economiilor de timp la transportul
marfurilor pe fluxurile generate de conflictul din Ucraina;

» Pe baza ipotezelor, dezvoltarea previziunilor de trafic anuale pentru perioada 2024-2027, cu o
acuratete cat mai ridicata; pentru perioada 2024-2027 se va porni de la premisa ca va continua
conflictul din Ucraina sau ca cel putin efectele acestuia vor fi resimtite din perspectiva fluxurilor
de marfa;

 Ipoteze privind evolutia traficului dupa 31.12.2027 (se vor mentine partial fluxurile generate de
conflict? Vor fi atrase/ reatrase alte fluxuri?)

« Previziuni medii anuale pentru 2028 - 2048, cu si fara proiect, bazate pe ipotezele formulate in
prealabil.

Studiul de trafic poate fi prezentat ca parte a Studiului de Fezabilitate, ca parte a unui Raport privind
Traficul si Analiza Cost-Beneficiu sau ca document de sine statator.

f) Analiza cost-beneficiu
Analiza cost-beneficiu va include:

« Analiza financiara, cu respectarea precizarilor din Cap. 3.3.2 al Ghidului si a machetei Excel
atasate (Anexa 20); simpla prezentare a machete Excel completate nu asigura indeplinirea
cerintei; datele incluse in macheta de calcul vor fi fundamentate in cadrul raportului;

« Analiza economica (doar pentru investitii cu o valoare totala mai mare de 100 mil. lei, inclusiv
TVA), realizata pentru o perioada de referinta de 25 de ani (2024-2048), in preturi constante
2024, in lei, cu o rata de actualizare economica de 3%; efectele socio-economice ale proiectului
vor fi monetizate in conformitate cu prevederile Metodologiei prezentate in Anexa 4 la Ghid;
valorile in euro vor fi transformate in lei la cursul de schimb aplicabil apelului de proiecte
(InforEuro din luna lansarii apelului);

« Analiza de senzitivitate a indicatorilor de rentabilitate financiara si economica (doar pentru
investitii cu o valoare totala mai mare de 100 mil. lei, inclusiv TVA);

« Analiza riscurilor - identificarea si evaluarea riscurilor; masuri propuse pentru reducerea
probabilitatii de aparitie si/sau a impactului riscului.

Analiza Cost-Beneficiu poate fi prezentata ca parte a Studiului de Fezabilitate, ca parte a unui Raport
privind Traficul si Analiza Cost-Beneficiu sau ca document de sine statator.

g) Evaluarea impactului asupra mediului

Evaluarea Impactului asupra Mediului trebuie sa fie in conformitate cu prevederile legislatiei din
domeniu. Autoritatile competente pentru protectia mediului (ACPM) stabilesc daca proiectele sunt
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incluse in Anexa | sau Anexa Il a Directivei privind EIM. Acestea determina si necesitatea demararii
procedurii de evaluare adecvata, modul de consultare a publicului sau modul in care Raportul privind
impactul asupra mediului si rezultatele consultarii publicului vor fi luate in considerare in emiterea
deciziei de mediu de catre autoritatile responsabile.

ACPM va asigura totodata consultarea publicului interesat pe parcursul dezbaterii publice.
Anexele referitoare la EIM sunt urmatoarele:

« pentru Cererea de finantare

o Calendarul privind derularea procedurii EIM elaborat de catre autoritatea competenta
pentru protectia mediului;

o Rezumatul fara caracter tehnic (daca procedura EIM se finalizeaza cu Acord de Mediu);

o Raportul EIA;

o Actul de reglementare emis de catre autoritatea competenta pentru protectia mediului
(Decizie de incadrare/Acord de mediu)/Aviz Natura 2000 (unde va fi cazul)/Aviz de de
gospodarirea apelor (va fi emis la nivel de studiu de fezabilitate);

o Studiu de evaluare adecvata (dupa caz).

o pentru Volumul EIM:

o Copii ale documentelor mentionate in calendarul aferent procedurii EIM (inclusiv toate

anunturile), cum ar fi:
= Notificarea privind solicitarea Acordului de Mediu;
= Anunturile privind solicitarea Acordului de Mediu;

» Decizia evaluarii initiale;
» Decizia Etapei de incadrare;
* Anunturile privind Decizia de incadrare a proiectului (dupa caz);

Transmiterea “indrumarului” privind definirea domeniului evaluarii, dupa caz;

Anunturile publice privind dezbaterea publica, dupa caz;

o Lista cu observatiile publicului si solutionarea problemelor semnalate (anexa nr. 15 din
Ordinul Ministrului Mediului si Padurilor nr. 135 din 10 februarie 2010 privind aprobarea
Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte publice
si private), dupa caz;

o Anunturile publice privind decizia de emitere a Acordului de Mediu, dupa caz;

o Acordul de Mediu, dupa caz.

o O

In cazul in care proiectul ar putea avea un potential impact asupra speciilor si/sau habitatelor
protejate, se va prezenta un document care va cuprinde toate masurile pentru diminuarea / eliminarea
impactului (atat cele propuse inca din faza de proiectare cat si cele stabilite de autoritatile cu atributii
in domeniul protectiei mediului.)

Elaborarea Raportului privind Impactul asupra Mediului se va face prin respectarea ghidurilor existente
la nivelul autoritatilor responsabile cu protectia mediului.

h) Studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa (daca este cazul)
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7.2 Limba utilizata in completarea cererii de finantare

Limba utilizata in completarea cererii de finantare este, obligatoriu, limba romana. Orice document
emis/editat in alta limba va fi insotit de traducerea autorizata in limba romana.

7.3 Metodologia de justificare si detaliere a bugetului cererii de finantare

Solicitantul are obligatia de a asigura fonduri suficiente si realiste in bugetul proiectului, precum si
termene realiste pentru realizarea activitatilor, cu incadrarea in limitele maxime prevazute pentru
bugetul sau dupa caz durata maxima de implementare a proiectului.

Pentru fundamentarea costului total al investitiei se va prezenta:

« Devizul general (inclusiv pentru proiecte care prevad doar achizitia de echipamente), intocmit
cu respectarea formei si metodologiei prevazute in Anexele la HG nr. 907/2016, cu modificarile
si completarile ulterioare;

« Oferte de pret din partea furnizorilor potentiali de echipamente;

« Note de fundamentare pentru cheltuieli interne directe, daca este cazul (ex. salarizarea
echipei de management al proiectului).

Solicitantul va intocmi bugetul respectand prevederile Hotdrarii Guvernului nr. 873/2022 pentru
stabilirea cadrului legal privind eligibilitatea cheltuielilor efectuate de beneficiari in cadrul
operatiunilor finantate in perioada de programare 2021-2027 prin Fondul european de dezvoltare
regionald, Fondul social european Plus, Fondul de coeziune si Fondul pentru o tranzitie justd.

Bugetul proiectului trebuie sa includa toate cheltuielile necesare pentru pregatirea, implementarea
si darea in exploatare a investitiei, pana la momentul la care aceasta va produce efecte financiare si
socio-economice. Bugetul proiectului include atat cheltuielile eligibile, cat si cheltuielile neeligibile.

Se va avea in vedere ca activitatile previzionate sa fie corelate cu planul de achizitii, avand la baza
o planificare realista a tuturor activitatilor, tinand cont atat de resursele umane, cat si de resursele
materiale alocate implementarii proiectului.

Solicitantul va corela Bugetul cu obiectivele proiectului, activitatile prevazute, resursele
alocate/estimate, cu calendarul achizitiilor publice, cu calendarul de realizare si se va asigura ca
toate cheltuielile sunt corect incadrate in categoria celor eligibile sau neeligibile.

La intocmirea bugetului, solicitantul va avea in vedere ca valorile pe care se fundamenteaza bugetul
trebuie sa respecte prevederile art. 5 lit. d) si e) OUG nr. 66/2011 privind prevenirea, constatarea si
sanctionarea neregulilor apdrute in obtinerea si utilizarea fondurilor europene si/sau a fondurilor
publice nationale aferente acestora. Bugetul cererii de finantare va fi corelat cu informatiile cuprinse
in cadrul devizelor aferente celei mai recente documentatii anexate la cererea de finantare: contract
de furnizare incheiat, etc.

Cursul valutar la care se va calcula bugetul proiectului este cursul Inforeuro din luna lansarii
apelului de proiecte, respectiv martie 2024.

https://commission.europa.eu/funding-tenders/procedures-guidelines-tenders/information-
contractors-and-beneficiaries/exchange-rate-inforeuro ro
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7.4 Anexe si documente obligatorii la depunerea cererii

Documentele necesare la momentul depunerii cererii de finantare:

Declaratia unica (inclusiv Apendice A);

Studiul de fezabilitate/ Analiza oportunitate;

Studiul de trafic (poate fi parte a Studiului de Fezabilitate/ Analizei de Oportunitate, parte a
unui raport integrat privind Traficul si Analiza Cost-Beneficiu sau un raport distinct);

Analiza cost-beneficiu (poate fi parte a Studiului de Fezabilitate/ Analizei de Oportunitate,
parte a unui raport integrat privind Traficul si Analiza Cost-Beneficiu sau un raport distinct);;
Avizul favorabil al Comitetului Tehnico-Economic al solicitantului/Aprobarea investitiei la
nivelul solicitantului AGA/CA;

Avizul favorabil al administratiei portuare, in cazul investitiilor care prevad lucrari de constructii
in incinta porturilor.

Raport privind modul de respectare a principiilor DNSH prin care se arata, sintetic, modul in
care au fost si vor fi respectate principiile DNSH aplicabile Prioritatii 7, conform PT 2021-2027;
Analiza privind imunizarea la schimbarile climatice;

Acordul de parteneriat, dupa caz;

Dovada disponibilitatii terenului pentru constructii sau pentru amplasarea unor echipamente
fixe, daca este cazul (contract de concesiune/inchiriere sau orice act care confera dreptul de
administrare, carte funciara etc);

Planul de informare si publicitate;

Documente justificative pentru justificarea cheltuielilor prevazute in bugetul cererii de
finantare (deviz general, oferte de pret pentru echipamente, note de fundamentare pentru
cheltuieli interne directe);

Documentatia privind procedura de mediu (dupa caz);

Documente privind identificarea reprezentantului legal al solicitantului si, daca e cazul, pentru
reprezentantii legali ai partenerilor. Pentru reprezentantul legal al solicitantului si daca e cazul,
pentru reprezentantii legali ai liderului de parteneriat/partenerilor se va anexa in mod
obligatoriu la cererea de finantare o copie dupa un document de identificare (in termen de
valabilitate);

Mandatul special/ imputernicirea speciala pentru semnarea anumitor anexe/sectiuni la cererea
de finantare (daca este cazul) si certificarea aplicatiei;

7.5 Aspecte administrative privind depunerea cererii de finantare

Cererea de finantare se completeaza integral si exclusiv in aplicatia MySMIS2021/SMIS2021+2021. n
cazul in care din motive tehnice aplicatia nu este functionald, cererile de finantare se vor depune pe
suport hartie, la registratura MTI.

Formularul cererii de finantare este compus dintr-un numar de sectiuni care trebuie completate in
aplicatia informatica MySMIS2021/SMIS2021+2021.

Tn vederea inregistrarii in MySMIS2021/SMIS2021+2014/2021, este necesar ca reprezentantul legal sau
imputernicitul persoanei juridice care solicita finantarea sa detina semnatura electronica extinsa
conform Legii nr. 455/2011 republicate privind semnatura electronica, cu modificarile si completarile
ulterioare.
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Semnatura electronica este eliberata la cerere de catre furnizorii de certificate digitale, lista
acestora fiind disponibila pe site-ul Autoritatii pentru Digitalizarea Romaniei, unde este actualizat
periodic Registrul furnizorilor de servicii de certificare pentru semnatura electronica
(https://www.adr.gov.ro/semnatura-electronica-trusted-list/).

Tn aplicatia MySMIS2021/SMIS2021+2021, sunt doua categorii de roluri:

1. Persoana care creeaza si administreaza entitatea juridica (solicitant de finantare) - este singura
care poate:

« semna electronic cererea de finantare si transmite catre AM PT prin intermediul aplicatiei;
« modifica profilul entitatii juridice;

» acorda dreptul de inrolare altor persoane;

« modifica reprezentantul legal sau imputernicitul entitatii juridice.

2. Persoana care se inroleaza la entitatea juridica creata poate:

« crea un proiect (adauga cerere de finantare) si completa informatii in sectiunile acestuia, cu
exceptia datelor care sunt aduse din profilul entitatii juridice. Aceste actiuni nu necesita
detinerea unui certificat digital;

« incarca documente in sectiunile cererii de finantare semnate electronic in prealabil in nume
propriu. Pentru aceasta, este necesar un certificat digital.

La aceeasi entitate juridica se pot inrola mai multe persoane, 1insa persoana care
creeaza/administreaza entitatea juridica nu poate fi decat una singura la acelasi moment dat si poate
fi reprezentantul legal sau o persoana imputernicita de catre acesta. Reprezentantul legal sau
imputernicitul va completa Declaratia privind reprezentarea persoanei juridice, document generat
de aplicatia MySMIS2021/SMIS2021+2021 la momentul inregistrarii in aplicatie.

Persoana imputernicita trebuie sa aiba delegata calitatea de reprezentant legal conform unui act
administrativ in vigoare in cazul institutiilor publice/act de imputernicire valabil in cazul entitatilor
private.

n acest context, recomanddm ca in acest act sa se includa si drepturi si obligatii privind crearea
entitatii juridice (in cazul in care aceasta nu este deja creata), administrarea profilului acesteia,
realizarea actiunilor prevazute in declaratia generata automat de aplicatie, precum si predarea
entitatii juridice in cazul suspendarii/incetarii raporturilor de munca.

Dupa crearea entitatii juridice, se pot inrola persoane. Persoanele inrolate sau persoana care
administreaza entitatea pot/poate crea si edita proiecte.

La adaugarea cererii de finantare, se defineste titlul proiectului si se selecteaza apelul pe care se
depune acesta. Pentru definirea titlului proiectului recomandam a nu se utiliza sintagme/elemente
care pot suferi modificari pe parcursul perioadei de evaluare/implementare a proiectului deoarece
acestea nu se mai pot modifica ulterior (de exemplu, denumirea institutiei ce va beneficia de
finantare sau perioada de implementare a proiectului).
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Dupa crearea/alegerea unui proiect se pot introduce date (completa functiile) pe structura definita
de Autoritatea de Management la apelul ales pentru acel proiect. Introducerea de date se poate face
pe pasi, unul dupa celalalt sau utilizand aleatoriu functiile din stanga ecranului.

Sistemul permite atasarea de documente, cu conditia ca, la definirea apelului de catre Autoritatea
de Management pentru functia respectiva, sa fi fost permisa atasarea de documente.

7.6 Anexele si documente obligatorii la momentul contractarii

in etapa de contractare AM va solicita, prin sistemul informatic MySMIS2021/SMIS2021, solicitantilor
sa faca dovada celor declarate prin declaratia unica, respectiv sa prezinte documentele suport prin
care fac dovada indeplinirii tuturor criteriilor de eligibilitate, cu exceptia acelor informatii si
documente pe care AM le poate obtine in mod direct din bazele de date administrate de alte institutii
publice, pe baza Protocoalelor incheiate cu acestea, sau a acelor documente care au fost deja depuse
la momentul transmiterii cererii de finantare In situatia in care obtinerea acestor informatii si
documente in mod direct nu este posibila sau informatiile nu corespund cu cele furnizate de
solicitant, AM PT va solicita clarificari solicitantului si documentele doveditoare.

Documentele necesare la momentul contractarii sunt:

« Certificat de atestare fiscala emis de directia judeteana a finantelor publice din care rezulta ca
nu inregistreaza datorii scadente la bugetul general consolidat (in termen de valabilitate);

« Certificat de atestare fiscala emis de directia de impozite si taxe locale (atat pentru sediul
principal, cat si pentru sediile secundare) din care rezulta ca nu are datorii scadente la bugetul
local (bugetele locale)- in termen de valabilitate;

« Certificat de cazier judiciar pentru reprezentatul legal al fiecareia dintre entitatile care depun
cererea de finantare (Solicitant si, dupa caz, fiecare partener), in termen de valabilitate;

« Certificat de cazier judiciar pentru fiecare dintre entitatile care depun cererea de finantare
(Solicitant si, dupa caz, fiecare partener), in termen de valabilitate;

« Certificat de cazier fiscal pentru fiecare dintre entitatile care depun cererea de finantare
(Solicitant si, dupa caz, fiecare partener), in termen de valabilitate;

« Documentele de infiintare a Solicitantului/Partenerilor;

» HG de aprobare a indicatorilor tehnico-economici/ Nota de fundamentare privind necesitatea si
oportunitatea efectuarii cheltuielilor aferente celorlalte categorii de investitii/Hotarare AGA/CA;

» Documente care atesta capacitatea financiara de a suporta cheltuielile proiectului;

« Documente de confirmare/alocare a contributiei solicitantului (de ex: Hotararea AGA / CA /
Asociatului Unic al societatii/ privind asigurarea cofinantarii proiectului si acoperirea contravalorii
cheltuielilor altele decat cele eligibile);

« Certificatul Constatator emis de Registrul Comertului (forma extinsa) pentru fiecare dintre
entitatile care depun cererea de finantare;

« Bilantul contabil (consolidat unde este cazul) auditat/semnat de cenzori daca acest lucru este
solicitat de legislatia in vigoare, depus si inregistrat la organul fiscal competent, pentru ultimele
2 exercitii financiare incheiate, anterioare anului de depunere a Cererii de finantare;

« Contul de profit si pierdere si datele informative (consolidat unde este cazul) auditat/semnat de
cenzori daca acest lucru este solicitat de legislatia in vigoare, insotit de lista entitatilor incluse in
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consolidare, pentru ultimul exercitiu financiar incheiat, anterior anului de depunere a Cererii de
finantare,;

« Contractul de concesiune / inchiriere / operare incheiat de operatorul privat cu administratia /
autoritatea portuara;

» Acordul/avizul in care se precizeaza dreptul operatorului privat de a investi pe domeniul public,
incheiat intre operatorul privat si administratia / autoritatea portuara;

» Autorizatie/ certificat de operare/licenta/orice alt document emis de autoritatea portuara
competenta care atesta capacitatea de a desfasura activitati in portul in care este propusa
investitia;

» Documente de transport care sa ateste ca operatorul portuar in anul/anii 2022/2023, a derulat
activitati de operare a marfurilor din si spre Ucraina, in special de natura celor alimentare, bunuri
esentiale.

7.7 Renuntarea la cererea de finantare

Pe tot parcursul procesului de evaluare, selectie si contractare, un solicitant are dreptul de a
renunta la cererea de finantare depusa.

Renuntarea poate fi facuta doar de reprezentantul legal/ persoana imputernicita al/ a solicitantului
in mod expres prin mandat special/ imputernicire speciala prin completarea unei adrese/ cereri de
renuntare care trebuie sa contina, cel putin, urmatoarele elemente: denumirea solicitantului,
numele reprezentantului legal/ persoanei imputernicite, serie si nr B.1/ C.I, numarul de inregistrare
al cererii de finantare si codul SMIS alocat pentru aceasta.

Corespondenta privind renuntarea la cererea de finantare se va purta, exclusiv, prin intermediul
platformei MySMIS2021.

Cererea de renuntare va fi inregistrata la registratura AM PT si pe baza acesteia cererea de finantare
va fi exclusa din procesul de evaluare, selectie si contractare.

8 PROCESUL DE EVALUARE, SELECTIE SI CONTRACTARE A
PROIECTELOR

8.1 Principalele etape ale procesului de evaluare, selectie si contractare

n cadrul acestor apeluri, proiectele retrase/respinse intr-una din etapele procesului de evaluare,
selectie si contractare, pot fi redepuse, cu incadrarea in perioada de depunere a cererilor de
finantare, acestea fiind considerate cereri de finantare nou depuse.

Procesul de evaluare, selectie si contractare cuprinde urmatoarele etape:

(1) Asumarea indeplinirii conditiilor de conformitate administrativa si eligibilitate de catre solicitanti
prin completarea Declaratiei unice;
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(2) Evaluarea tehnico-economica a proiectului de catre AM PT;

(3) Verificarea documentelor doveditoare privind indeplinirea cerintelor de conformitate
administrativa si eligibilitate de catre AM PT si semnarea contractului de finantare.

In etapa de evaluare tehnico-economica, AM PT va fi beneficia de asistentd din partea Bancii
Europene de Investitii prin JASPERS si/sau PASSA.

Dupa finalizarea procesului de evaluare tehnico-economica a proiectului, pentru proiectele care au
indeplinit punctajul, AM PT solicita documentele mentionate in Declaratia unica. Daca Solicitantul
face dovada existentei acestora, AM PT redacteaza nota de aprobare a proiectului si ulterior
comunicarii acesteia, se va semna contractul de finantare.

8.2 Conformitate administrativa - DECLARATIA UNICA

Evaluarea conformitatii administrative este complet digitalizata, realizata automat prin sistemul
informatic MySMIS2021/SMIS2021+2021/SMIS2021+, pe baza Declaratiei unice, a cererii de
finantare, a bugetului si documentelor suport, a documentelor justificative si a anexelor la cererea
de finantare incarcate de catre solicitant in sistemul informatic
MySMIS2021/SMIS2021+2021/SMIS2021+.

Conditiile de eligibilitate ale solicitantilor de fonduri externe nerambursabile fac obiectul unei
declaratii unice a solicitantului care se depune odata cu cererea de finantare, urmand ca in situatia
in care proiectul este evaluat si propus pentru contractare, solicitantul sa faca, prin documente
justificative, dovada indeplinirii conditiilor de eligibilitate prevazute de ghidul solicitantului.

Aplicatia MySMIS2021/SMIS2021+2021/SMIS2021+ va genera declaratia unica, care va fi completata
de solicitant si va fi semnata cu semnatura electronica de catre reprezentantul legal al
solicitantului.

n cazul proiectelor cu implementare in parteneriat, fiecare partener va completa declaratia unica
care va fi semnata cu semnatura electronica de catre reprezentantul legal al partenerului.
Declaratia unica pentru liderul de parteneriat va fi generata de sistemul informatic doar dupa ce
declaratiile unice ale partenerilor au fost completate si semnate electronic de catre reprezentantii
legali ai partenerilor.

Declaratia unica se completeaza de catre solicitant direct in aplicatia MYSMIS2021/SMIS2021+ prin
bifare cu DA sau NU la criterii.

Daca cel putin o cerinta este bifata "Nu”, atunci cand se va apasa butonul de "Blocare declaratie”
se va face aceasta verificare si se va afisa mesajul de atentionare "Proiectul sau
solicitantul/partenerul nu indeplineste cerintele de eligibilitate! Nu se poate transmite cererea de
finantare deoarece nu sunt indeplinite toate conditiile de eligibilitate administrative!”.

Daca declaratia este corecta (are toate cerintele bifate cu "Da"), reprezentantul legal va putea
genera declaratia unica. Aceasta va fi semnata de catre reprezentantul legal si incarcata in
aplicatie.

53



PROGRAMUL
TRANSPORT

Cofinantat de
Uniunea Europeana

Cererea de finantare nu va putea fi transmisa daca nu are atasata declaratia unica a liderului si
dupa caz a declaratiei tuturor partenerilor din proiect.

Declaratia unica este o declaratie emisa pe proprie raspundere, sub sanctiunea pedepselor
prevazute de legislatia penala in vigoare privind falsul intelectual si falsul in declaratii.

La incheierea contractului de finantare in situatia in care proiectul este selectat si propus pentru
contractare solicitantul sa faca dovada prin documente justificative a conditiilor de eligibilitate
prevazute de ghidul solicitantului. Solicitantii care in etapa de contractare pana la termenul
stabilit de catre AM PT nu fac dovada indeplinirii criteriilor de eligibilitate conform declaratiei
unice prezentata in etapa de depunere a cererii de finantare sunt declarati respinsi, iar contractul
de finantare nu va fi semnat.

Dupa verificarea digitalizata a conformitatii administrative, sistemul informatic
MySMIS2021/SMIS2021+2021/SMIS2021+ va informa solicitantul sau, dupa caz, liderul de
parteneriat, cu privire la trecerea proiectului in etapa de evaluare tehnica si financiara, prin
emiterea automata a unei notificari prin intermediul aplicatiei. Tn cazul in care sistemul informatic
MySMIS2021/SMIS2021+2021/SMIS2021+ emite o notificare de neconformitate, nu va fi demarata
etapa de evaluare tehnica si financiara.

8.3 Etapa de evaluare preliminara - daca este cazul (specific pentru
interventiile FSE+)

Nu se aplica prezentului apel.

8.4 Evaluarea tehnica si financiara. Criterii de evaluare tehnica si financiara

Evaluarea tehnica si financiara (ETF) se realizeaza in baza prevederilor prezentului ghid, precum si in
baza oricaror instructiuni AM PT referitoare la etapa ETF aferenta apelului si se completeaza anexele 5,
6, 7, 8, 9 si 16, anexe ale prezentului ghid.

Evaluatorii vor parcurge cererea de finantare si anexele si vor urmari indeplinirea criteriilor de evaluare,
asa cum sunt ele prezentate in cadrul prezentului ghid/ conform instructiunilor/ corrigendum-urilor
emise si pe baza celor precizate in grila unica de evaluare - sectiunea ETF.

Evaluatorii vor justifica indeplinirea fiecarui criteriu/ subcriteriu analizat. Justificarile trebuie sa fie
clare, succinte, cu referinte precise la cererea de finantare analizata.

Pe parcursul evaluarii tehnice si financiare se pot solicita clarificari cu privire la cererea de finantare si
documentatia atasata sau, dupa caz, se poate solicita organizarea unei vizite pe amplasamentul viitoarei
investitii.

Solicitarile de clarificari si raspunsurile la acestea vor fi transmise prin intermediul MySMIS.

AM PT nu va impune limitari in ceea ce priveste numarul de clarificari pe care le poate solicita in cursul

procesului evaluare a cererii de finantare, iar termenul de raspuns va fi rezonabil raportat la

complexitatea acestora, cu posibilitatea de prelungire la cererea solicitantului, insa neraspunderea in

termen la solicitarile de clarificari poate conduce la respingerea cererii de finantare, aceasta fiind
54



PROGRAMUL
TRANSPORT

Cofinantat de
Uniunea Europeand

evaluatd doar in baza documentelor si a informatiilor existente. Tn acest caz, sectiunea ETF se poate
completa strict in baza documentelor depuse initial/ incomplete de catre solicitant, punctajul
proiectului fiind afectat corespunzator.

Proiectele pot fi depuse dupa deschiderea apelului de proiecte, incepand cu prima zi lucratoare dupa
data lansarii apelului, pana la 25.06.2024, iar procesul de evaluare a proiectelor incepe dupa data
inchiderii apelului de proiecte competitiv si consta in parcurgerea etapei privind evaluarea tehnico -
economica.

Evaluarea tehnico-economicd

Evaluarea tehnico-economica presupune verificarea acuratetei si coerentei informatiilor prezentate de
Solicitant cu privire la fluxurile de marfuri generate de conflictul din Ucraina si cu privire la impactul
investitiei asupra fluidizarii acestora si reducerii timpului total de transport.

In cursul evaluarii tehnico-economice ar putea rezulta ajustari ale impactului investitiei asupra
fluxurilor de marfa generate de conflictul din Ucraina, din urmatoarele motive:

a) Capacitatea creata prin realizarea investitei depaseste fluxul de marfuri legat de Ucraina asupra
caruia se intervine (caz in care investitia va fi eligibila proportional cu contributia la fluxul de
marfa legat de Ucraina);

b) Pentru obtinerea impactului asteptat din perspectiva fluidizarii fluxurilor de marfa, sunt
necesare investitii suplimentare, fie la nivelul Solicitantului/parteneriatului, fie la nivelul unor
terte parti (ex. administratia portuara). In cazul in care sunt necesare investii suplimentare la
nivelul Solicitantului, Solicitantul va trebui sa prezinte angajamentul de realizare a acestora din
alte surse inainte de finalizarea investitiei care face obiectul cererii de finantare, iar investitia
suplimentara va fi evaluata si luata in considerare in calculul rentabilitatii financiare. In cazul
in care se constanta ca sunt necesare investitii la nivelul unor terte parti, proiectul va fi respins.

Evaluarea financiard

Evaluarea financiara presupune analiza impactului investitiei asupra profitului Solicitantului. In acest
scop, Solicitantii vor completa macheta de calcul a rentabilitatii financiare a investitiei, anexata
Ghidului Solicitantului. Macheta de calcul asigura comparabilitatea proiectelor propuse spre finantare.

Luand in considerare profitul net generat de investitie pana la sfarsitul duratei economice de viata a
acesteia, se va determina necesarul de finantare.

Aplicarea criteriului principal de selectie

Indiferent de tipul de investitie (echipamente si/sau facilitati de stocare), criteriul principal de
evaluare si selectie il reprezinta contributia maxima posibila la fluidizarea fluxurilor de marfa generate
de conflictul din Ucraina, denumita in continuare “Volumul suplimentar de marfuri
incarcate/descarcate pe/din nave/barje/ Valoarea ajutorului de stat”.

Volumul suplimentar de marfuri incarcate/descarcate pe/din nave/barje = Volumul de marfuri
exprimat in tone incarcate/descarcate pe/din nave/barje de la data darii in exploatare a investitiei si
pana la data de 31.12.2027 MINUS (-) Volumul de marfuri exprimat in tone incarcate/descarcate pe/din
nave/barje in anul 2021, cu eventualele modificari si completari operate de Solicitant in cursul
procesului de evaluare tehnico-economica.
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in cazul transbordarii directe a marfurilor de la nava/barja la nava/barja volumul de marfa se va lua in
considerare o singura data.

Valoarea ajutorului de stat = ajutorul de stat calculat conform analizei financiare, cu eventualele
modificari si completari operate de Solicitant in cursul procesului de evaluare financiara, ca urmare a
solicitarilor de clarificare.

Proiectele eligibile si care nu au fost respinse in etapa de evaluare tehnico-economica vor fi prioritizate
in functie de Volumul suplimentar de marfuri incarcate/descarcate pe/din nave/barje/ Valoarea
ajutorului de stat (crescator),

Pentru proiectele care propun atat investitii de Tip 1 cat si de Tip 2 evaluarea se va realiza la nivelul
intregului proiect( Raportul Volumul suplimentar de marfuri incarcate/descarcate pe/din nave/barje/
Valoarea ajutorului de stat va fi calculat pe intreg proiectul.

Aplicarea criteriilor suplimentare de selectie

In cazul in care raportul Volumul suplimentar de marfuri / Valoarea ajutorului de stat este acelasi
pentru 2 sau mai multe proiecte, iar finantarea tuturor sa nu fie posibila din cauza limitelor bugetare,
proiectele cu acelasi punctaj vor fi prioritizate luand in considerare, in ordine, urmatoarele criterii
suplimentare:

- Pasul 1: Proiecte care vizeaza cerealele sau plantele oleaginoase vor fi prioritare. Daca este
cazul, dupa aplicarea acestui criteriu, pentru proiectele ramase avand acelasi Volumul
suplimentar de marfuri / Valoarea ajutorului de stat, se trece la Pasul 2.

- Pasul 2: Proiecte localizate in interiorul Porturilor Constanta, Galati, Giurgiu vor fi prioritare.
Daca este cazul, dupa aplicarea acestui criteriu, pentru proiectele ramase avand acelasi Raport
Volumul suplimentar de marfuri / Valoarea ajutorului de stat, se trece la Pasul 3.

- Pasul 3: Proiectele ramase, daca este cazul, vor fi prioritizate si finantate in functie de
contributia Solicitantului la realizarea investitiei.

8.5 Aplicarea pragului de calitate

Nu se aplica prezentului apel.

8.6 Aplicarea pragului de excelenta

Nu se aplica prezentului apel.

8.7 Notificarea rezultatului evaluarii tehnice si financiare.

Grilele de evaluare tehnica si financiara se completeaza si se genereaza in sistemul informatic
MySMIS2021/SMIS2021+2021/SMIS2021+. Rezultatele evaluarii tehnice si financiare se comunica
solicitantului, indicandu-se calificativul, respectiv rezultatul obtinut, pentru fiecare criteriu in parte,
insotit de justificarea aferenta.

n urma finalizarii procesului de evaluare tehnica si financiara in cadrul P7, proiectul poate fi declarat
ADMIS sau RESPINS.
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in termen de 15 zile lucrdtoare de la finalizarea verificarii aplicatiilor depuse prin intermediul
MySMIS, AM PT publica lista cu punctajele obtinute, in ordine crescatoare, pe pagina de internet a
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii. In urma publicarii listei, se declara admise proiectele,
in ordine crescatoare pana la epuizarea sumei alocate.

8.8 Contestatii

Solicitantul de finantare/liderul de parteneriat de finantare nerambursabila care se considera
nedreptatit de rezultatele etapelor procesului de evaluare, selectie si/sau contractare poate formula
contestatie pe cale administrativa, in conformitate cu prevederile art. 10 alin. (8) si (9) si art. 12
alin. (3) si (4) din OUG nr. 23/2023.

Contestatia se transmite obligatoriu in platforma MySMIS2021/SMIS2021+ si va contine documentele
solicitate, scanate si semnate cu semnatura electronica de catre reprezentantul legal al solicitantului
si/sau a persoanei imputernicite expres de catre acesta.

Contestatia trimisa la o alta adresa decat cele mentionate (fizica sau electronica) sau dupa termenul
anterior mentionat nu va fi luata in considerare, rezultatul obtinut in cadrul procesului de evaluare,
selectie si contractare fiind mentinut.

La contestatie se vor alatura copii de pe inscrisurile de care contestatarul intelege a se folosi in
motivarea contestatiei. Contestatarul NU poate sa depuna documente noi care sa completeze, sa
modifice sau sa inlocuiasca documentele a caror analiza a condus la actul administrativ contestat.

Contestatia se va analiza in baza ultimei variante a cererii de finantare si a anexelor care au fost
incarcate in platforma MySMIS2021/SMIS2021+, aceleasi care au stat la baza deciziei de evaluare care
face obiectul contestatiei.

Contestatia se solutioneaza in conformitate cu prevederile art. 10 alin. (10), (11) si (15) si, respectiv,
art. 12 alin. (5) si art. 13 din OUG nr. 23/2023.

Solicitantul de finantare/liderul de parteneriat de finantare nerambursabila nemultumit de modul in
care i-a fost solutionata contestatia formulata pe cale administrativa se poate adresa instantei de
contencios administrativ in conformitate cu prevederile Legii nr. 554/2004 privind contenciosul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.

8.9 Contractarea proiectelor

8.9.1 Verificarea indeplinirii conditiilor de eligibilitate

Intrarea in etapa de contractare este adusa la cunostinta solicitantului al carui proiect a indeplinit
conditiile prevazute in Ghidul solicitantului si ale caror rezultate confirma indeplinirea conditiilor
pentru selectie sunt notificati cu privire la trecerea in etapa de contractare, prin aplicatia
informatica MySMIS2021/SMIS2021+2021/SMIS2021+, in termen de 10 zile lucratoare de la data
finalizarii etapei de evaluare tehnica si financiara, respectiv de la data solutionarii contestatiilor.

57



PROGRAMUL
TRANSPORT

Cofinantat de
Uniunea Europeand

in etapa de contractare AM va solicita, prin sistemul informatic
MySMIS2021/SMIS2021+2021/SMIS2021+, solicitantilor sa faca dovada celor declarate prin Declaratia
unica, respectiv sa prezinte documentele suport prin care fac dovada indeplinirii tuturor criteriilor
de eligibilitate, cu exceptia acelor pe care le poate obtine in mod direct, in baza consimtamantului
acestora, cu respectarea prevederilor legale privind protectia datelor cu caracter personal, din
bazele de date administrate de alte institutii publice, prin implementarea masurilor de
interoperabilitate/interogare a sistemelor/bazelor de date/rapoartelor.

Documentele verificate deja in procesul de evaluare tehnica si financiara si pe care le-a considerat
ca indeplinesc conditiile de forma si continut necesare pentru trecerea in etapa de contractare nu
mai pot fi solicitate inca o data, cu exceptia documentelor pentru care este necesara prezentarea
dovezii valabilitatii acestora si in etapa de contractare, precum si a documentelor pentru care se
constata erori materiale.

Solicitantul/liderul de parteneriat si partenerul, dupa caz, care in etapa de contractare pana la
termenul stabilit de catre autoritatea de management nu fac dovada indeplinirii conditiilor de
eligibilitate conform Declaratiei unice prezentate in etapa de depunere a cererii de finantare, sunt
declarati respinsi, iar contractul de finantare nu va fi semnat, cu exceptia situatiei de incheiere a
contractelor cu clauza suspensiva de reziliere reglementata la art. 6 alin. (7) din OUG nr. 23/2023.

Emitentii de acorduri, avize, certificate, autorizatii si alte documente necesare, prevazute de
legislatia aplicabila, pot prelungi valabilitatea acestora fara a mai fi necesara inceperea unei noi
proceduri si/sau solicitarea de noi documente pentru acele categorii de proiecte aflate in etapa de
contractare, la solicitarea scrisa a solicitantilor, in conditiile legii. Solicitantii au obligatia sa se
asigure ca la emiterea ordinului de incepere a executiei lucrarilor sunt indeplinite toate conditiile
legale pentru executarea acestora.

In situatia in care obtinerea acestor informatii si documente in mod direct nu este posibila sau
informatiile nu corespund cu cele furnizate de solicitant, AM PT va solicita de a solicita clarificari
solicitantului si documentele doveditoare. Solicitantii au obligatia sa raspunda in termenul solicitat
prin MySMIS, sub sanctiunea respingerii cererii de finantare.

Pe baza informatiilor si documentelor prezentate de solicitant/liderul de parteneriat, inclusiv ca
raspuns la solicitarile de clarificari, a informatiilor si documentelor care pot fi accesate, obtinute
sau puse la dispozitia autoritatii de management din bazele de date administrate de alte institutii
publice, prin implementarea masurilor de interoperabilitate/interogare a sistemelor/bazelor de
date/rapoartelor, precum si a informatiilor si a documentelor care au insotit cererea de finantare
disponibile in sistemul informatic MySMIS2021/SMIS2021+.

8.9.2 Decizia de acordare/respingere a finantarii

AM PT va emite decizia de selectie/aprobare a finantarii, dupa ce se asigura ca sunt indeplinite
cerintele minime obligatorii pentru selectarea proiectelor, asa cum sunt acestea prevazute la art.
73 alin. (2) din Regulamentul (UE) 1060/2021, cu modificarile si completarile ulterioare.
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AM PT emite decizia de respingere a cererii de finantare, conform procedurilor proprii, in etapa de
contractare, cu mentionarea motivelor de respingere, daca intervine cel putin una dintre
urmatoarele situatii:

a) solicitantul nu face dovada ca cele declarate prin declaratia unica sunt conforme cu realitatea si
corespund cerintelor din Ghidul solicitantului;

b) solicitantul nu raspunde in termenul solicitat prin MySMIS la clarificarile care sunt solicitate de
autoritatea de management.

Decizia de respingere a finantarii unui proiect se aduce la cunostinta solicitantului prin sistemul
informatic si va contine, cel putin urmatoarele elemente:

» datele de identificare ale solicitantului si ale cererii de finantare: titlu, cod unic SMIS;

« datele de identificare ale reprezentantului legal al solicitantului sau imputernicitului
acestuia;

« continutul deciziei de respingere;

« motivele de drept si de fapt ale respingerii proiectului;

« termenul de contestare si modalitatea de transmitere a contestatiei;

« organele imputernicite cu solutionarea contestatiei;

« semnatura reprezentantului legal/imputernicitului autoritatii de management.

8.9.3 Definitivarea planului de monitorizare al proiectului
Planul de monitorizare va acoperi cel putin:

« informatii sau orientari privind stabilirea indicatorilor de etapa si a criteriilor si documentelor
prin care se poate demonstra realizarea acestora in etapa de implementare a proiectului;

« prevederile contractuale aplicabile indicatorilor de etapa, precum si in legatura cu
importanta acestora in activitatea de monitorizare si implicatiile asociate nerespectarii
indicatorilor de etapa.

Planul de monitorizare a proiectului este parte integranta a contractului de finantare/ deciziei de
finantare, dupa caz, si cuprinde indicatorii de etapa stabiliti pentru perioada de implementare a
proiectului pe baza carora se monitorizeaza si se evalueaza progresul implementarii proiectului,
precum si conditiile si documentele justificative pe baza carora se evalueaza si se probeaza
atingerea acestora, in vederea atingerii indicatorilor de realizare si de rezultat prevazuti in cererea
finantare si asumati in contractul de finantare.

Planul de monitorizare include, de asemenea, valorile finale ale indicatorilor de realizare si de
rezultat care trebuie atinse ca urmare a implementarii proiectului, precum si valorile de baza si de
referinta ale acestora.

Solicitantul va intocmi Planul de monitorizare a proiectului, care va fi verificat de catre AM PT, iar
dupa validarea indicatorilor de etapa (daca este cazul), acesta se va constitui anexa la contractul
de finantare.

Planul de monitorizare al proiectului poate face obiectul unor modificari prin act aditional la
contractul/decizia de finantare.
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8.9.4 Semnarea contractului de finantare /emiterea deciziei de finantare

Pentru proiectele selectate, in baza deciziei de aprobare a finantarii, autoritatea de management
va proceda la incheierea contractului de finantare.

Tn cazul acestui apel de proiecte cu depunere continud, durata totald pana la semnarea contractului
de finantare nu poate depasi 150 de zile calendaristice calculate de la depunerea cererii de
finantare.

In cazuri exceptionale si pentru motive independente de solicitant, liderul de parteneriat si
parteneri, dupa caz, la solicitarea acestora, procesul de contractare poate fi suspendat, sub conditia
ca perioada de suspendare sa nu afecteze proiectul, astfel incat sa se asigure implementarea
acestuia in conditii optime, in conformitate cu cererea de finantare si cu incadrare in perioada de
programare. Perioadele cumulate de suspendare nu pot depasi 45 de zile calendaristice.

Contractul de finantare se genereaza in cadrul aplicatiei MySMIS2021/SMIS2021+si se semneaza
numai in format electronic de catre reprezentantul legal/persoanele imputernicite ale autoritatii
de management si reprezentantul legal/persoanele imputernicite desemnate de solicitantul sau
liderul de parteneriat in numele parteneriatului constituit.

Contractul de finantare (Anexa nr. 13) va fi semnat de catre reprezentantii AM PT si reprezentantul
legal al solicitantului/liderului de parteneriat, acesta intrand in vigoare la data semnarii ultimei
parti semnatare. In cazul in care solicitantul nu respectd termenul de semnare a contractului de
finantare si de returnare, AM PT fisi rezerva dreptul de a respinge finantarea.

9 ASPECTE PRIVIND CONFLICTUL DE INTERESE

Conflictul de interese si modul de prevenire si abordare a acestuia este definit/descris in
urmatoarele cu acte caracter normativ sau orientativ:

Regulamentul (UE) 2018/1046:

art. 61: ,,(1) Actorilor financiari in sensul capitolului 4 de la prezentul titlu si celorlalte persoane,
inclusiv autoritati nationale la orice nivel, implicate in executia bugetara in cadrul gestiunii directe,
indirecte si partajate a bugetului, inclusiv in elaborarea actelor pregatitoare corespunzatoare,
precum si in auditarea sau controlul bugetului le este interzis sa ia masuri care pot genera un conflict
intre propriile lor interese si cele ale Uniunii. De asemenea, acestia iau masurile adecvate pentru a
preveni aparitia unui conflict de interese in ceea ce priveste functiile aflate in responsabilitatea lor
si pentru a aborda situatiile care pot fi, in mod obiectiv, percepute ca un conflict de interese.

(2) Tn cazul in care exista un risc de conflict de interese care implici un membru al personalului unei
autoritati nationale, persoana in cauza sesizeaza superiorul sau ierarhic cu privire la acest aspect.
Atunci cand un astfel de risc exista pentru personalul care intra sub incidenta Statutului
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functionarilor, persoana in cauza sesizeaza ordonatorul de credite delegat relevant. Superiorul
ierarhic sau ordonatorul de credite delegat relevant confirma in scris daca se constata existenta
unui conflict de interese. Atunci cand se constata existenta unui conflict de interese, autoritatea
imputernicita sa faca numiri sau autoritatea nationala relevanta se asigura ca persoana in cauza
inceteaza toate activitatile in legatura cu respectiva chestiune. Ordonatorul de credite delegat
relevant sau autoritatea nationala relevanta se asigura ca orice masuri ulterioare adecvate se iau in
conformitate cu legislatia aplicabila.

(3) Tn sensul alineatului (1), un conflict de interese exista in cazul in care exercitarea impartiala si
obiectiva a functiilor unui actor financiar sau ale unei alte persoane, mentionate la alineatul (1),
este compromisa din motive care implica familia, viata afectiva, afinitatile politice sau nationale,
interesul economic sau orice alt interes personal direct sau indirect.”;

Legea nr. 161/2003 privind unele masuri pentru asigurarea transparentei in exercitarea demnitatilor
publice, a functiilor publice si in mediul de afaceri, prevenirea si sanctionarea coruptiei, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 176/2010 privind integritatea in exercitarea functiilor si demnitatilor publice, pentru
modificarea si completarea Legii nr. 144/2007 privind infiintarea, organizarea si functionarea
Agentiei Nationale de Integritate, precum si pentru modificarea si completarea altor acte normative,
cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si completarile ulterioare;
Codul Penal:

art. 301 (1): "Fapta functionarului public care, in exercitarea atributiilor de serviciu, a indeplinit
un act ori a participat la luarea unei decizii prin care s-a obtinut, direct sau indirect, un folos
patrimonial, pentru sine, pentru sotul sau, pentru o ruda ori pentru un afin pana la gradul Il inclusiv
sau pentru o alta persoana cu care s-a aflat in raporturi de munca in ultimii 5 ani sau din partea
careia a beneficiat ori beneficiaza de foloase de orice natura, se pedepseste cu inchisoarea de la
unu la 5 ani si interzicerea exercitarii dreptului de a ocupa o functie publica.”;

Comunicare a Comisiei Orientari privind evitarea si gestionarea conflictelor de interese in temeiul
Regulamentului financiar (2021/C 121/01);

Ghidul OLAF (Directia D Politica, Unitatea D.2 Prevenirea fraudei) privind identificarea conflictelor
de interese in procedurile de achizitii publice (orientari generale, recomandari si cele mai bune
practici in materie).

n cadrul evaludrii proiectului, toate persoanele care participa la procesul de evaluare si la acordarea
finantarii au obligatia de a semna declaratia privind conflictul de interese. De asemenea, Solicitantul
va completa Declaratia unica si va depune Declaratii privind conflictul de interese atat pentru
membrii echipelor de implementare a proiectului cat si pentru reprezentantii legali ai Solicitantului.
n verificarea achizitiilor publice se vor urmari in mod special aspecte legate de existenta unui
conflict de interese, in conformitate cu prevederile legale aplicabile. Solicitantul are obligatia de a
asigura furnizarea urmatoarelor categorii de date privind utilizarea fondurilor: Prenumele, numele
si data nasterii beneficiarului real/beneficiarilor reali al/ai destinatarului fondurilor sau al
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contractantului, astfel cum este definit la art.3, alin.(6) din DIRECTIVA (UE) 2015/849 a
Parlamentului European si a Consiliului din 20 mai 2015 privind prevenirea utilizarii sistemului
financiar in scopul spalarii banilor sau finantarii terorismului, de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 648/2012 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Directivei 2005/60/CE a
Parlamentului European si a Consiliului si a Directivei 2006/70/CE a Comisiei.

10 ASPECTE PRIVIND PRELUCRAREA DATELOR CU CARACTER
PERSONAL

Prin Declaratia unica, emisa pe proprie raspundere, sub sanctiunea pedepselor prevazute de
legislatia penala in vigoare privind falsul intelectual si falsul in declaratii, solicitantul isi exprima
acordul cu privire la utilizarea si prelucrarea datelor cu caracter personal de catre AM sau orice alta
structura cu responsabilitati in gestiunea si controlul fondurilor europene, in cadrul procesului de
evaluare si contractare si in cadrul verificarilor de management/audit/control, in scopul indeplinirii
activitatilor specifice, in conformitate cu prevederile Regulamentului UE 679/2016 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind
protectia datelor), precum si prelucrarea, stocarea/arhivarea datelor conform normelor legale
incidente

11 ASPECTE PRIVIND MONITORIZAREA TEHNICA S| RAPOARTELE DE
PROGRES

11.1Rapoartele de progres

Rapoartele de progres se depun lunar in formatul prevazut in Anexa la Ghid (Anexa nr.11).

Raportul de progres se genereaza prin sistemul informatic MySMIS2021/SMIS2021+ de catre
beneficiar si se transmite periodic, conform prevederilor Ghidului solicitantului si ale contractului
de finantare, in termen de 30 de zile de la finalizarea perioadei de raportare.

Rapoartele de progres se elaboreaza in procesul de monitorizare al proiectelor, fiind disponibile in
aplicatia informatica MySMIS2021/SMIS2021+ si sunt insotite de documente justificative, in scopul
urmaririi progresului proiectelor si stadiului indeplinirii indicatorilor de realizare si rezultat, al
respectarii planului de monitorizare a proiectului si al realizarii indicatorilor de etapa din plan.

Rapoartele de progres depuse de catre beneficiari contribuie la monitorizarea proiectului in
intervalul dintre doi indicatori de etapa consecutivi sau daca indicatorii de etapa sunt definiti in
stricta corelare cu activitatile planificate in perioadele care fac obiectul rapoartelor de progres,
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raportul de progres si documentele justificative care il insotesc pot proba indeplinirea indicatorului
de etapa la finalul perioadei pentru care se face raportarea.

AM PT aplica masuri consolidate de monitorizare si poate sa aplice masurile corective prevazute in
contractul de finantare pentru cheltuielile aferente perioadei de raportare solicitate la rambursare
in cazul nerespectarii repetate a termenului de depunere a raportului care conduce la aparitia de
decalaje intre progresul fizic la nivelul tintelor asumate si stadiul din rapoartele de progres si pe
care are obligatia de a le prevedea in contractul finantare.

11.2 Vizitele de monitorizare

Vizitele de monitorizare pot fi vizite la fata locului, speciale de tip ad-hoc, incrucisate si ex post,
vizite pe teren la beneficiarii proiectelor, atdt in perioada de implementare, cat si
postimplementare, pe perioada in care beneficiarul/liderul de parteneriat are obligatia de a asigura
caracterul durabil al operatiunilor potrivit prevederilor art. 65 din Regulamentul (UE) 2021/1.060,
cu modificarile si completarile ulterioare.

Vizitele de monitorizare au ca scop urmarirea si validarea indeplinirii indicatorilor de etapa din
planul de monitorizare a proiectului.

In termen de 10 zile lucritoare de la data vizitei efectuate la fata locului AM PT elaboreaza si
genereaza Raportul de vizita prin sistemul informatic MySMIS2021/SMIS2021, in conformitate cu
prevederile procedurilor operationale.

11.3Mecanismul specific indicatorilor de etapa. Planul de monitorizare

Planul de monitorizare va acoperi cel putin:

« informatii sau orientari privind stabilirea indicatorilor de etapa si a criteriilor si
documentelor prin care se poate demonstra realizarea acestora in etapa de implementare
a proiectului;

« prevederile contractuale aplicabile indicatorilor de etapa, precum si in legatura cu
importanta acestora in activitatea de monitorizare si implicatiile asociate nerespectarii
indicatorilor de etapa.

Planul de monitorizare a proiectului este parte integranta a contractului de finantare si cuprinde
indicatorii de etapa stabiliti pentru perioada de implementare a proiectului pe baza carora se
monitorizeaza si se evalueaza progresul implementarii proiectului, precum si conditiile si
documentele justificative pe baza carora se evalueaza si se probeaza atingerea acestora, in
vederea atingerii indicatorilor de realizare si de rezultat prevazuti in cererea finantare si asumati
in contractul de finantare.
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Planul de monitorizare include, de asemenea, valorile finale ale indicatorilor de realizare si de
rezultat care trebuie atinse ca urmare a implementarii proiectului, precum si valorile de baza si
de referinta ale acestora.

AM verifica si valideaza indicatorii de etapa care vor prevazuti in Planul de monitorizare a proiectul
pe baza informatiilor incluse in cererea de finantare si, daca este cazul, a informatiilor
suplimentare solicitate beneficiarului.

Indicatorii de etapa se coreleaza cu activitatea de baza declarata de beneficiar in cererea de
finantare, precum si cu rezultatele asteptate ale proiectului. Primul indicator de etapa poate fi
stabilit la un interval de o luna, dar nu mai mult de 6 luni, calculat din prima zi de incepere a
implementarii proiectului, asa cum este prevazuta in contractul de finantare, cu exceptia situatiei
in care data de incepere a implementarii proiectului este anterioara datei de semnare a
contractului de finantare, situatie in care primul indicator de etapa este raportat la data semnarii
contractului de finantare.

In baza instructiunilor si a orientarilor metodologice care urmeaza a fi elaborate de Ministerul
Investitiilor si Proiectelor Europene, solicitantul va intocmi Planul de monitorizare a proiectului,
care va fi verificat de catre AM PT, iar dupa validarea indicatorilor de etapa, acesta se va constitui
anexa la contractul de finantare.

in intervalul dintre doi indicatori de etapa consecutivi, AM PT va monitoriza proiectul in cauza pe
baza rapoartelor de progres si a vizitelor de monitorizare, putand utiliza un sistem specific de
repere intermediare si instrumente de monitorizare detaliate in procedurile operationale ale
autoritatii de management care sa permita evaluarea permanenta a evolutiei progresului
implementarii proiectului si posibile abateri de la graficul de implementare sau de natura sa
afecteze atingerea indicatorilor de realizare si de rezultat.

AM PT va monitoriza indeplinirea indicatorilor de etapa si va sprijini beneficiarul pentru a identifica
solutii adecvate pentru indeplinirea indicatorilor de etapa si pentru buna implementare a
proiectelor care fac obiectul contractului de finantare.

12 ASPECTE PRIVIND MANAGEMENTUL FINANCIAR

12.1Mecanismul cererilor de prefinantare

Tn cadrul apelului de proiecte aferent prezentei prioritati, mecanismul cererilor de prefinantare se va
aplica in conformitate cu prevederile art. 18-20 din OUG nr. 133/2021.

12.2 Mecanismul cererilor de plata

Tn cadrul apelului de proiecte aferent prezentei prioritati, mecanismul cererilor de plata se va aplica
in conformitate cu prevederile art. 22 din OUG nr. 133/2021.
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12.3 Mecanismul cererilor de rambursare

Beneficiarii/Liderii de parteneriat depun la AM PT cereri de rambursare pentru cheltuielile efectuate
in conditiile art. 25 din OUG nr. 133/2021.

in termen de maximum 20 de zile lucritoare de la data depunerii de citre beneficiar a cererii de
rambursare AM PT autorizeaza cheltuielile eligibile cuprinse in cererea de rambursare si efectueaza
plata sumelor autorizate in termen de 3 zile lucratoare de la momentul de la care autoritatea de
management dispune de resurse in conturile sale. Dupa efectuarea platii, autoritatea de management
notifica beneficiarilor/liderilor de parteneriat/ partenerilor plata aferenta cheltuielilor autorizate
din cererea de rambursare.

Pentru depunerea de catre beneficiar/liderul de parteneriat a unor documente aditionale sau
clarificari solicitate de autoritatea de management termenul de 20 de zile lucratoare poate fi
intrerupt fara ca perioadele de intrerupere cumulate sa depaseasca 10 zile lucratoare. Nedepunerea
de catre beneficiar/liderul de parteneriat a documentelor sau clarificarilor solicitate in termenul
prevazut in contractul de finantare atrage respingerea partiala sau totala, dupa caz, a cererii de
rambursare.

Pentru proiectele implementate in parteneriat, liderul de parteneriat depune cererea de rambursare,
iar autoritatea de management vireaza, dupa efectuarea verificarilor, valoarea cheltuielilor
rambursabile in conturile liderilor de parteneriat/ partenerilor care le-au efectuat, fara a aduce
atingere contractului/deciziei de finantare si prevederilor acordului de parteneriat, parte integranta
a acestuia/acesteia.

12.4Graficul cererilor de prefinantare/plata/rambursare

Graficul cererilor de rambursare va fi stabilit de catre solicitant/liderul de parteneriat odata cu
incheierea contractului de finantare. Potrivit prevederilor art. 15 alin. (3) din OUG nr. 23/2023,
contractul de finantare poate fi modificat de beneficiar printr-o notificare, care nu face obiectul
aprobarii de catre autoritatea de management, in urma modificarilor intervenite in graficul de
depunere a cererilor de rambursare a cheltuielilor, cu respectarea conditionalitatilor stabilite prin
Ghidul solicitantului si Manualul beneficiarului.

12.5Vizitele la fata locului

Autoritatea de Management isi rezerva dreptul de a face vizite la fata locului atat in cadrul procesului
de evaluare, in implementare, cat si in vederea stabilirii functionalitatii unitatilor de implementare a
proiectului.

Vizita in teren, desfasurata la locul de implementare propus in cererea de finantare, va avea scopul de
a verifica daca informatiile prezentate in cererea de finantare si anexele acesteia (documente de
proprietate, documentatii tehnico-economice, raportul privind stadiul fizic) sunt corelate cu realitatea
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din teren. Concluziile/recomandarile rezultate in urma vizitei se vor mentiona in Formularul vizita la
locul de implementare - Anexa nr.12.

13 MODIFICAREA GHIDULUI SOLICITANTULUI

13.1Aspectele care pot face obiectul modificarilor prevederilor ghidului
solicitantului

Cadrul legal de referinta pentru fiecare apel de proiecte este cel in vigoare la data transmiterii cererii
de finantare.

Pe parcursul implementarii proiectelor, Beneficiarul va avea obligatia respectarii cadrului legal,
incluzand toate modificarile survenite de la data limita de depunere/ data depunerii proiectului si
pana la finalizarea proiectului. In cazuri temeinic justificate, in functe de impactul asupra
proiectului, modificarile legislative stau la baza unor acte aditionale la contractul de finantare.

Termenele din cadrul prezentului ghid pot fi suspendate de catre AM PT in cazul in care, pe parcursul
procesului de evaluare, selectie si contractare, apar probleme de legalitate, regularitate,
conformitate de natura sa afecteze verificarea.

n situatia in care, pe parcursul apelului de proiecte intervin modificari ale cadrului legal ori alte
modificari de natura a afecta regulile si conditiile de finantare stabilite prin prezentul Ghid, inclusiv
prelungirea termenului de depunere, se vor aduce completari sau modificari ale continutului acestuia,
prin publicarea unei versiuni revizuite, in conditiile prevazute in prezentul document.

13.2 Conditii privind aplicarea modificarilor pentru cererile de finantare aflate
in procesul de selectie (conditii tranzitorii)

AM PT poate emite corrigendum-uri/ instructiuni de modificare/ completare a prevederilor ghidului
solicitantului, cu obligatia specificarii in cadrul acestora a conditiilor tranzitorii pentru proiectele aflate
in diferite stadii ale procesului de evaluare si contractare.

in functie de modificarile intervenite, AM PT se va asigura de respectarea principiului privind
tratamentul nediscriminatoriu al solicitantilor la finantare, asigurand, totodata, si transparenta
sistemului de evaluare, selectie si contractare prin publicarea tuturor modificarilor si conditiilor
suplimentare intervenite ulterior publicarii prezentului ghid.
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14 ANEXE

Anexa 1- Declaratia unica;

Anexa 2 Model cadru Cerere de finantare (se va completa in MySMIS);

Anexa 3 -
Anexa 4 -
Anexa 5 -
Anexa 6 -
Anexa 7 -
Anexa 8 -
Anexa 9 -
Anexa 10

Evaluare DNSH ;

Ghid ACB;

Grila de evaluare tehnico-economica;

Lista de verificare pentru subcriteriul 1.3;

Lista de verificare pentru subcriteriul 3.1 si 3.2;
Lista de verificare pentru subcriteriul 3.4;

Lista de verificare pentru subcriteriul 3.5;

- Format cadru buget;

Anexa 11 - Raport de progres;

Anexa 12
Anexa 13
Anexa 14
Anexa 15

Anexa 16

Anexa 17 -
Anexa 18 -
Anexa 19 -
Anexa 20 -

Anexa 21-

- Raport de vizita;

- Contractul de finantare;

- Model acord de parteneriat;
- Schema de ajutor de stat

- Model raport DNSH

Metodologie verificare intreprindere in dificultate;
Lista de verificare intreprindere in dificultate.
Nomenclator de cheltuieli

Macheta de calcul a ajutorului de stat

Matricea de corelare a bugetului proiectului cu devizul general al investitiei;
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