


Anexanr. 1b
ROMANIA: Regiuni de dezvoltare
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1. Comertul international

Comertul international

Anexanr. 2

milioane euro
2005 2006 2007 2008 2009
Export 22.255 25.850 29.549 33.725 29.084
Import 32.568 40.746 51.322 57.240 38.953
Sursa: INS
2. Comertul international pe moduri de transport
Exporturile pe moduri de transport
milioane euro
2005 2006 2007 2008 2009
Total, din care 22.255 25.850 29.549 33.725 29.084
Feroviar 1.033 1.284 1.420 1.852 1.188
Rutier 14.460 17.266 19.114 22.434 20.506
Maritim 5.981 6.220 6.175 7.560 5.654
Fluvial 236 399 277 420 335
Sursa: INS
%
2005 2006 2007 2008 2009
Total, din care 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Feroviar 4,6 5,0 4,8 55 4,1
Rutier 65,0 66,8 64,7 66,3 70,5
Maritim 26,9 24,1 20,9 22,5 19,5
Fluvial 11 1,6 1,0 1,3 1,2
Sursa: INS/MTI
Importurile pe moduri de transport
milioane euro
2005 2006 2007 2008 2009
Total, din care 32.568 40.746 51.322 57.240 38.953
Feroviar 2.273 2.827 3.237 3.297 1.112
Rutier 22.411 28.207 32.774 37.928 27.736
Maritim 5.456 6.504 8.015 10.312 5.989
Fluvial 200 185 315 373 407
Sursa: INS
%
2005 2006 2007 2008 2009
Total, din care 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Feroviar 7,0 7,0 6,3 5,8 2,9
Rutier 68,9 69,3 63,9 66,3 71,2
Maritim 16,8 16,0 15,7 18,1 15,4
Fluvial 0,7 0,5 0,7 0,7 1,1

Sursa: INS/MTI




3. Comertul international cu principalele tari partenere din UE-27

Export
milioane euro
2005 2006 2007 2008 2009
TOTAL, 15.641 18.228 21.269 23.765 21.600
din care:
Franta 1.656 1.938 2.272 2.491 2.378
Germania 3.123 4,060 5.009 5.535 5.442
Italia 4,270 4,637 5.033 5.219 4,461
Olanda 598 637 608 980 952
Sursa: INS
%
2005 2006 2007 2008 2009
TOTAL, 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
din care:
Franta 10,6 10,6 10,7 10,5 11,1
Germania 20,0 22,3 23,5 23,3 25,2
Italia 27,3 25,4 23,7 22,0 60,7
Olanda 3,8 3,5 2,8 41 44
Sursa: INS/MTI
Import
milioane euro
2005 2006 2007 2008 2009
T.OTAL{ 20.567 27.995 36.587 39.838 28.472
din care:
Franta 2.196 2.458 3.260 3.210 2.401
Germania 4.550 6.750 8.845 9.409 6.741
Italia 5.032 5.680 6.529 6.620 4551
Olanda 576 1.226 1.858 2.134 1.505
Sursa: INS
%
2005 2006 2007 2008 2009
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
din care:
Franta 10,7 8,8 8,9 8,1 8,4
Germania 22,1 24,1 24,2 23,6 23,7
Italia 24,5 20,3 17,8 16,6 16,0
Olanda 2,8 4.4 51 54 5,3

Sursa: INS/MTI




Indicatori privind transportul feroviar

Linii de cale ferata de folosinta publica Tn exploatare

Anexanr. 3

km
2005 2006 2007 2008 2009
Total 10.948 10.789 10.777 10.785 10.784
din care:
Electrificate 3.999 3.965 3.974 3.974 4.002
Sursa: INS
Marfuri transportate
mii tone
2005 2006 2007 2008 2009
Total 69.175 68.313 68.772 66.711 50.596
Sursa: INS
Parcursul marfurilor
milioane tone-km
2005 2006 2007 2008 2009
Total 16.582 15.791 15.757 15.236 11.088
Sursa: INS
Transportul combinat de marfuri pe reteaua feroviara
2005 2006 2007 2008 2009
Total 271.774 360.695 280.389 230.829 145.065
unititi*
Nr containere 258.603 348.427 232.494 217.817 137.816
TEU 349.198 523793 320.923 260.936 181.238
Tone 4.244.877 | 3.410.990 3.082.257 2.700.020 1.469.748
Sursa: INS

! Unitati mobile pentru transportul combinat de marfuri: containere si cutii mobile; semiremorci (fara Tnsotitor);
vehicule rutiere (cu Tnsotitor).




COMPLEXUL FEROVIAR BUCURESTI
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Anexanr. 4

Operatori
logistici in
zona Bucuresti

1 Parc logistic CEFIN
2 Bucuresti Vest

3 Centru Logistic
EQUEST

4 Parc afaceri Al

5 Parc Logistic
MERCURY

6 Parc PROLOGIS-
Bucuresti Al

7 Parc Logistic
CHITILA

8 Parc Logistic Nord
Est

9 Parc Indutrial
Bucuresti

10 Parc Logistic
MILLENIUM




Anexanr.5

Rute, timp de parcurs si capacitati aferente pentru trenurile de
containere de pe reteaua CFR

) ) Capacitatea de
S Via Timpul mediu de transport
; parcurs (ore) (nr. trase/24ore):
Curtici - Constanta Port Predeal 33 6
Curtici — Constanta Port Livezeni 33 5
Curtici — Giurgiu Nord Predeal 26 6
Curtici — Giurgiu Nord Livezeni 26 11
Constanta Port — Curtici Predeal 35 3
Constanta Port — Curtici Livezeni 37 5
Giurgiu Nord — Curtici Predeal 28 3
Giurgiu Nord — Curtici Livezeni 25 8

RO - final draft




Anexanr. 6
Reteaua TEN-T: componenta feroviara

Legenda

Ucraina == Retea TEN-F initiald - 3.139Km

== Retea TEN-F propuneri
extindere - 1.400 Km

. Simeria - Petrosani - Trgu Jiu -
Gurs Motrulul - Fillagi - 202 Km
Dej - Beclean pe Somes - Salva -
Vatra Dornei - Suceava - 263 KM
Timigoara - Stamora Moravifa - 56 Km
Oradea - Salonta - Arad - 121 Km
Satu Mare - Baia Mare - Dej -Apahida -240
Faure| - Fetest - 8% Km
Adjud - Sicubeni- Deda -
Beclean pe Somes - 347 Km
Centura Bucurestl 82 Km

|

e

Ungaria

e

Ucraina

Drobeta
Turnu Severin

Jp.

- Constanta
o

Calafat ~
Bulgaria

RO - final draft



Amplasarea terminalelor SNTFM CFR Marfa SA

Calafat \

Anexanr. 7

Bulgaria
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Lista operatorilor privati
de transport feroviar de marfa?

Anexanr. 8

Z
=

Tipul activitatii

' Denumire (calatori/marfa sau
crt.
ambele)

1. | S.C. ROMANIA EUROEST S.A. marfa

2. | S.C. VIA TERRA SPEDITION S.R.L. marfa

3. | S.C. COMPANIA DE TRANSPORT FEROVIAR S.A. marfa

4. | S.C. CARGO TRANS VAGON S.A. marfa

5. | S.C. TRANS EXPEDITION FEROVIAR S.R.L. marfa

6. | S.C. RC-CF TRANS S.R.L. marfa

7. | S.C. TRANSFEROVIAR GRUP S.A. marfa si calatori
8. [ S.C. CONSTANTIN GRUP S.R.L. marfa

9. | S.C. TRANSBLUE S.R.L. marfa

10 S.C. REGIOTRANS S.R.L. calatori

11) S.C. KAIROS S.R.L. marfa

12/ S.C. ROMPETROL LOGISTICS S.R.L. marfa

13| S.C. SERVTRANS INVEST S.A. marfa si calatori
14| S.C. C.N. SERVICE C.F. R.E.C. S.A. marfa

15] S.C. GRUP FEROVIAR ROMAN S A. marfa

16/ S.C UNIFERTRANS S.A. marfa

17| S.C. SOFTRANS S.R.L. marfa

18] S.C. LOGISTIC SERVICES DANUBIUS S.R.L. marfa

19) S.C. DORI TRANS S.R.L. marfa si calatori
20) S.C. GRUP TRANSPORT FEROVIAR S.A. marfa

21) S.C. APRIAS.R.L. marfa

22) S.C. RAIL FORCE S.R.L. marfa

23) S.C. VEST TRANS RAIL S.R.L. marfa

24) S.C. FEROTRANS - T.F.l. S.R.L. calatori si marfa
25/ S.C. RAIL CARGO ROMANIA S.R.L. marfa

26) S.C. ROFERSPED S.A. marfa

27) S.C. CARMENSIMI GRUP S.R.L. marfa

28| PORR RAILWAY TRANSPORT S.R.L. marfa

? Licentiate la data de 30 septembrie 2010 conform OMT 535/2007




Anexanr. 9

Analiza comparativa a costurilor totale de transport containerizat in varianta
RO-LA, respectiv varianta rutier®

Relansarea transportului RO-LA este dependenta de atragerea si sustinerea
traficului de TIR-uri pe vagoane RO-LA.

gabaritului, a conditiilor speciale de circulatie inclusiv a folosirii dublei tractiuni pentru
cresterea tonajului) si daca durata de transport pe sens este competitiva in raport cu
duratele transportului rutier, inclusiv cu operatiunile de Tmbarcare — debarcare a
autotrenurilor rutiere (TIR-uri), in data de 28.07.2009, pe relatia Bucuresti Progresu —
Glogovat (via Livezeni) s-a efectuat un parcurs de proba (tur-retur) a trenului RO-LA
format din 21 vagoane RO-LA RRalpine cu roti mici de tip Saadkkms, incarcate cu 21
TIR-uri, plus un vagon cuseta pentru soferi si un vagon generator pe relatia Glogovat -
Bucuresti Progresu.

Parcursul trenului a fost executat fara nici un fel de probleme in exploatare in 15
ore si 40 de minute, fata de 17 ore cét era prevazut in livretul de mers.

Analiza comparatiei dintre costurile minime de transport feroviar (TUI +
remorcare) si cele pe drumurile publice, a reliefat Tnsa ca transportul TIR-ului pe drumul
public este mai putin costisitor decat in varianta transportului feroviar al TIR-ului Tn sistem
RO-LA (tabelul de mai jos).

. . Costuri transport Costuri transport
Parametrii tren Relatia de Costuri totale (_je rutier euro/TIR si sens | rutier euro/TIR si
transport transport feroviar o S .
RO-LA . (cu autorizatie rutiera | sens (cu autorizatie
RO-LA euro/TIR si sens . S <
gratuita) rutieri cu plata)
Glogovat —
1200 tb/500 m Bucuresti 572 238 338
Progresu

S-a stabilit ca valoarea subventiei sa fie de minimum 55% din tariful de transport al
TIR-ului pe vagon, conform tabelului, adica 315 euro/TIR si sens. Tn acest fel tariful de
transport pe TIR transportat este de 257 euro si tindnd cont ca mai exista si taxe de
terminal RO-LA de aproximativ 40 euro, la ambele capete ale lantului de transport, pretul
final ar ajunge la aproximativ 297 euro.

Avand in vedere ca parcul inventar de vagoane RO-LA al societatii CFR Marfa
este de 160 vagoane fizice, valoarea subventiei zilnice si anuale pentru 1-3 perechi de
trenuri RO-LA/zi (o pereche de trenuri reprezinta 2 trenuri), cu un rulaj de maxim 24 ore
ntre statia de expediere si statia de destinatie formate din 21 vagoane specializate RO-LA,
vagon cuseta si vagon generator de Tncalzire pe timp de iarna, trebuie sa aiba valorile din
tabelul de mai jos.

% Analiza financiara a fost efectuata in anul 2009




Nr. pereche_(l) de Subventie zilnica Subventie anuala Rest parc de
trenurl euro/pereche(i) tren RO-LA (euro) vagoane RO-LA
RO-LA /zi P buc. fizice
1 13.230 4.828.950 100
2 26.460 9.657.900 60
3 39.690 14.486.850 0

La costurile prezentate mai sus se adauga costurile aferente din statia Bucuresti

Progresu cu:

spatiile betonate acces TIR-uri;
spatiile betonate parcare TIR-uri;
spatiile betonate Tmbarcare TIR-uri;
spatii pentru verificari si intocmiri documente, pentru incasari valutare si pentru

organe abilitate (vama, fito-sanitare, etc);

rampe mobile de Tmbarcare;

e porti de gabarit, etc;
e dotare tehnica pentru reparatii planificate periodice ale celor 160 vagoane
specializate cu grad tehnic ridicat de complexitate (CFR Marfa nu are in prezent
logistica tehnica necesara).




Reteaua TEN-T: componenta rutiera

Anexa nr.
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TENT-T Road Network and Priority Axis no. 7

FEWESE I : UCRAINA

BULGARIA

== TEMN-T network, of which
== Priority Axis no.7




Indicatori tehnici privind transportul rutier

Lungimea drumurilor publice

Anexanr. 11

km
2005 2006 2007 2008 2009
TOTAL, 79.904 79.952 80.893 81.693 81.713
din care
Drum  national, | 45 934 15.983 16.118 16.599 16.503
din care
- autostrazi 228 228 281 281 321
- drum european 5.873 5.883 5.983 6.073 6.180
- drum 3 benzi 201 206 196 203 212
- drum 4 benzi 1.125 1.170 1.277 1.280 1.347
Drum judetean 35.550 35.368 35.435 35.251 35.048
Drum comunal 28.460 28.601 29.340 29.843 30.162
Densitate pe 100 335 335 39,9 34,3 34,3
km* teritoriu
Sursa: INS
Marfuri transportate
mii tone
2005 2006 2007 2008 2009
Total 306.994 335.327 356.669 364.605 293.409
Sursa: INS
Parcursul marfurilor
milioane tone-km
2005 2006 2007 2008 2009
Total 51.531 57.278 59.517 56.377 34.265

Sursa: INS



Anexanr. 12
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Anexanr. 13
Porturile roméanesti si punctele de lucru situate la Dunare si pe canalele navigabile Dunare - Marea Neagra si Poarta Alba - Midia Navodari

Nr. Denumire port sau POZiIi? km Nr. Lungime Suprafata o . . <
Dunare/ . . Adancimi (m) Acces Judetul Administrator infrastructura
crt. punct de lucru canal Dane cheuri (m) port (mp)
Caras
1 | Bazias 1072 1 50 19,459 3.50 acces rutier Severin MTI — APDF Giurgiu
Cara
2 | Moldova Veche 1048 5 560 31,240 3.50 acces rutier Seve?in MTI — APDF Giurgiu
Carag MEC - Intreprinderea miniera
3 Moldova Noua 1046 1 50 3.50 acces rutier Severin Moldova Noud
Cara
4 | Drencova 1015 3 240 19,678 3.50 acces rutier Seve$rin MTI — APDF Giurgiu
5 | Orsova 954 7 700 50,439 3.50 acces rutier si feroviar | Mehedinti MTI — APDF Giurgiu
6 | Drobeta Tr. Severin 931 | 14 1,400 139,442 3.50 acces rutier si feroviar | Mehedint MTI — APDF Giurgiu
7 | Gruia 851 1 50 9,782 2.50 acces rutier Mehedinti MTI — APDF Giurgiu
8 | Cetate 811 4 400 95,689 2.50 acces rutier Dolj MTI — APDF Giurgiu
9 | Calafat 795 7 650 51,218 2.50 acces rutier si feroviar | Dol] MTI — APDF Giurgiu
10 | Bechet 679 8 790 76,287 2.50 acces rutier Doalj MTI — APDF Giurgiu
11 | Corabia 630 | 12 1,200 221,357 2.50 acces rutier si feroviar | Olt MTI — APDF Giurgiu
CJ Teleorman — Administratia
12 | Turnu Mé&gurele 597 9 930 85,264 2.50 acces rutier si feroviar | Teleorman | Locald Turnu M&gurele
CJ Teleorman — Administratia
13 | Zimnicea 554 6 600 52,270 2.50 acces rutier si feroviar | Teleorman | Locald Zimnicea
14 | Giurgiu 493 | 29 3,590 389,565 3.50 acces rutier si feroviar | Giurgiu MTI — APDF Giurgiu
15 | Oltenita 430 3 300 88,577 3.00 acces rutier si feroviar | Calarasi MTI — APDF Giurgiu
16 | Calarasi 370 | 12 1,370 164,005 2.80 acces rutier si feroviar | Calarasi MTI — APDF Giurgiu
17 | Chiciu 372 5 999 5,091 2.50 acces rutier Célarasi MTI — APDF Giurgiu
18 | Cernavoda 300 | 14 1,460 126,072 2.50 acces rutier si feroviar | Constanta MTI — APDF Giurgiu
19 | Harsova 253 2 260 14,401 3.50 acces rutier Constanta MTI — APDF Giurgiu
20 | Braila 170 | 40 4,790 398,630 7.21 acces rutier si feroviar | Braila MTI — APDM Galat
21 | Galatj 150 | 57 7,022 864,131 7.21 acces rutier si feroviar | Galati MTI — APDM Galati
22 | Isaccea 103 4 372 48,813 3.00 acces rutier Tulcea MTI — APDM Galati
23 | Tulcea 71| 25 2,250 107,762 7.21 acces rutier si feroviar | Tulcea MTI — APDM Galati
C.0. Sulina — Administratia
24 | Sulina 0| 15 2,126 3.00 acces naval Tulcea Locala Sulina
25 | Medgidia 37,5 CDMN 13 1,320 403,086 6.50 acces rutier si feroviar | Constanta | MTI - ACN Constanta
26 | Basarabi 25 CDMN 6 750 203,346 6.50 acces rutier Constanta MTI - ACN Constanta
27 | Ovidiu 11 CPAMN 4 410 79,599 6.50 acces rutier Constanta MTI - ACN Constanta
28 | Luminita 5 CPAMN 3 225 787,738 6.50 acces rutier Constanfa | MTI - ACN Constanta




Anexanr. 14

Indicatori statistici privind transportul maritim

Marfuri transportate

mii tone
2005 2006 2007 2008 2009
Total 47.694 46.709 48.928 50.458 36.021
Sursa: INS
Trafic portuar de containere si unitati mobile
2005 2006 2007 2008 2009
Containere, TEU 475.960 670.690 1.404.900 1.405.334 607.483
Unitagi mobile RO - - - 139.848 |  104.827 |  141.034
RO autopulsate
Unitati mobile RO -
RO fara - - 1.244 647 110
autopropulsie
Sursa: INS
Trafic portuar de containere® si unititi mobile
mii tone
2005 2006 2007 2008 2009

Total, din care: 7.264 9.765 12.526 50.458 36.094
Port Constanta - - - 45.750 29.181
Containere, TEU - - - 11.126 5.149
Unitaiti mobile RO -
RO autopulsate ) j ) > 72
Unitati mobile RO -
RO fira - - - 24 4
autopropulsie

Sursa: INS

*Tn anii 2005-2007 nu s-a urmarit traficul portuar de containere pe porturi




Anexanr. 15

Axa pe eaile navigabile nterioars RinMenge - Main - Dmare




Anexanr. 16

Reteaua TEN-T — cai navigabile interioare si porturi

GALATI

ML DOy o, ARSOYA

VECHE 2 @ DROBET A TR, SEVERIN Eu.:unzsn*\
\

GILRSIU

BECHET ~aRAEIA

O Porturi maritime
@ Porturi fluviale
OPorturi fluvio — maritime

Propuneri de extindere a retelei TEN-T



Anexanr. 17

Indicatori tehnici privind transportul pe ciile navigabile interioare

Lungimea cailor navigabile interioare in anul 2009

km
TOTAL 1.779
1. Dunarea 1.075
2. Bratele secundare ale Dunarii 524
3. Canalul Dunare — Marea Neagra 64
4, Canalul Poarta Alba — Midia Navodari 28
5. Canalul Bega 40
6. Lacul de acumulare Bicaz 30
7. Lacul de acumulare Vidraru 18
Sursa: INS
Marfuri transportate
mii tone
2005 2006 2007 2008 2009°
Total 33.648 29.304 29.425 30.295 24.743
Sursa: INS
Parcursul marfurilor
milioane tone-km
2005 2006 2007 2008 2009°
Total 8.438 8.158 8.195 8.687 11.765
Sursa: INS
Trafic portuar de containere’
mii TEU
2005 2006 2007 2008 2009
Total, din - - 9.927 11.555 11.721
care:
Constanta - - 7.564 8.563 8.023
Giurgiu - - 2.191 2.775 3.388
Oltenita - - - 1 38
Sursa: INS

® Include date statistice raportate de Capitaniile Zonale si transport intre porturi din Bulgaria, echivalent cu transport de

tranzit pentru Roméania

® 1dem

" Tn anii 2005-2006 nu s-a urmarit traficul de containere pe porturi




Amplasarea aeroporturilor pe teritoriul nafional al Romaniei

Anexanr. 18

<r

Put
DARABANI N\
N o UCRAINA = s
lare
g DOROHOI SAVENI
AN srer QL o
Livada el Neow Vari/ [29 Sanc.
Pt ST ngzssw MARMA - e s Cimpui Sefan
e i Sucevijg/Margin I
e STUMARE N\ fara VSUDESS . -
1 Jprcud FRE Sac Borsa METE i lise: =0
o Vama % olae Balcescu
- Citibaba, S ,p
Fomui
Vale: - = 103 CIMPULNG
SATU BAIA 4 - MOLPOVENES: SUCEAVA HRAU - (\}0
= MARE MARE SNGEORZBA E583/E58
Sacueni i S R > Motoc Rugino; @
1 p'na %x seou [ A = —— >  DORNE Bosteni 1 o ) Wdl; loal
de Bacalf o S 10allig |2 7 U\ TRGURUM (@)
E60 haria A0 R )l A Porest’ Cracaogni NEAMT Viclauserni <
L N ial
BORS RADY %y DE) (T 28] (@)
\v. ;eix mihaiu Amasului__J» GHERA 5] _\Dobreni sbacHpi IASI O
Q’ - Zmb EBORSE~; Pingarci{I5 e a a
N n ORADEA 1 R CLUJ & o FENTRA NERMT v
E57  AER
a4z NAPOCA DR NEGREST Wiuresti o
- HUEDIN e 5] 5
Copaceni
Focola Josel HEORGHENI HB8
79] 2 VAU
LS ——Q 228
= ~ = - Ghimes-Faget A g
793 L CHSNELICRS oA CIMPATURZI TARGU+MURES » BACAU Crasna
Nad: Aieseni
INEJ (A= = b 81 WE&0 il . o Sandi
lem o i
i L 9508, pen VAHT 8 e rea e et BACAU SO ok
7] CcIMPEN radau TRAE 13 ) LS RAD foteni
%8 Tumu 79, iile AUD [T47 SGHISOARA Q!P:C‘)ja;nﬂ:u Sn.mamn SANC :/lu
S Gurahont ol B Cozngnl MOl = 2 N
cena t ces T S " SovEaa ol i e N
1 MEDIAS )
SNNICOI 3 ARAD Capnita fiscior BAT OPSA MICA Brete E581
lovin - Aente Sever = Gara Betheci
R =n lepsa Oancea
. Biodn S . = Hog D e 1 z v A
Bled Simus =T FEORG &7 T
JnEoL [B571] Fag| = FAGARAS g caia 1
573 DRSO, SMER e T 1i[Reci Folte:
e =0 5 sava = ORASTE Richis
Y SIBIU Snc col REMEr NORSATUFA FOCSANI B
HUNEDOARA O CALAN igag \eche 3 Hanu Conachi
TIMISOARA d ERADV 5 - A\
66 SACHE Tulucegti ?~
59 1] VEEM | Hlea lac
OTRURO Ci AR ) Sriu 2] Independe) U PFI O
\bite ime = Cheia
Rii 73 PREDEAL
DERA Ber Imisegetuza Nehoiu RMNICU SARAT, Sendreni
2 = CARANSEEES % \bineasa R E50 Maneciu- 22 e Aba crain 25 onishi
ceni EEOSAN birsa Loty 7 ' 57 Ungureni My
0] LRCANI [ g Foie - 9 : Moviia
MORAVITA e Q i Mala EAE] 2\ commric citab 1 e
irNeag E79 Domnest 4 el " m g >
i o] Ot WISEY L elren [OBMN ooy civpna [ PEMNE vemedfEEAy o AN B cel TULCEA
E70 Gradinai 58 mbest HOREZU 64 739 b ARGES 7. 28_ciibia Horia
3 d ste:
L 1 P o 2R - 7 7 g (= éL 2 2 : [E87]
ORAVITA \ = BT ACRURE Zin 1] 7 TFGOVSE > besi Fogoaneke Insurate BpoigF IURY
) BAADEA 67] UJU B TRGUCARBLNEST Drag i gl
Naid Bozovic lablani ‘ﬁf@p T FEST 9 hmay )
oo o BAILE HERCULANE VNAR o7 cmdil = i Borogendl GURGEN Caugaia
D 4 L Feseana-Ju obote; 7 ita a
jeja Sonih MO Iy fes dea fCen NS = \@ BUCURESTI 2
~ > AmE [3 E50]
Legenda: RAGATN G574 Creden > n e CONSTANTA
B OTOFEN| BoZA
. — i aea, 3] Lehiu 2
. . . 65 Unghepi ] Dragali
Punct de conexiune international . A s e (el TUZLA | | ;
B
\ CRAIOVA BUCUREST Vad_ésmacn
H H Clejai = u )
Punct de conexiune regional [ L [ el mcesi i} o
CRAIOV Minasiipa_ Voo
Ghimpa lugareni Covi_. g
H CARAC, Daneasa ROSORI 1 Greaca QL badi
Punct de conexiune al UE o : , BRVRE Dmoenes ot [ [0 neass 5
e 54+ Fodovan Soenesti s = Amzacla
79| 3 a B
) 55) ALEXANDRIA Negu
et 5 . GILRGIU
E79 T 5: Snirdioasa
= Dabul ORABIA G 5 Vama Ve
et = E70 B8]
E85

BULGARIA




Anexanr. 19

LISTA terminalelor cu acces la reteaua CFR operate de SNTFM ,,CFR Marfa” SA

Terminalul de . o Nr. UTI manipulate
Nr. transport Sf;?rlgﬁ Zggéi\tg;ga n ter_minal n p_rimele Obs.
combinat 8 luni ale anului 2010
1. | Bucurestii Noi Bucurestii Noi 1669 c.a.
2. Titan Bucuresti Sud - f.a.
3. Bucuresti Bucuresti Progresu - f.a.
Progresu

4. | Ploiesti Crang Ploiesti Crang - f.a.
5. Craiova Craiova 111 c.a
6. Bradu de Sus Bradu de Sus 269 c.a.
7. | Bujoreni Valcea Bujoreni Vélcea 508 c.a.
8. Semenic Timisoara Sud 34 c.a.
0. Glogovat Glogovat - f.a.
10. | Cluj Napoca Est Cluj Napoca Est 495 c.a.
11. Oradea Est Oradea Est 132 c.a.
12. Turda Turda 568 c.a.
13. Zalau Zalau 772 c.a.
14. Bistrita Bistrita - f.a.
15. Baia Mare Baia Mare - f.a.
16. Brasov Triaj Brasov Triaj 514 c.a.
17. Sibiu Sibiu - f.a.
18. | Targu Mures Sud Targu Mures Sud - f.a.
19. Medias Medias 126 c.a.
20. | Socola Marfuri Socola 146 c.a.
21. Bacau Bacau 323 c.a.




Terminalul de . o Nr. UTI manipulate
Statia de cale ferata - L .
Nr. transport care il deserveste in terminal in primele Obs.
combinat > 8 luni ale anului 2010
22. Suceava Suceava 2845 c.a.
23. Botosani Botosani ) f.a.
24. | Galati Marfuri Galati Marfuri ) fa.
25. Buzau Sud Buzau Sud ) f.a.
26. Corlstanga Constanta Marfuri - f.a.
Marfuri ’
Legenda:

* trafic sporit din cauza Tinchiderii liniei C.F. Suceava — Dornesti (din cauza
inundatiilor).

Containerele ncarcate in Dornesti se transporta la terminalul Suceava, cu mijloace
rutiere, iar de la Suceava la Constanta Ferry Boat, pe calea ferata.

c.a. — Cu activitate

f.a. — fara activitate




Anexanr. 20

Lista terminalelor private, a operatorilor si a liniilor ferate industriale Tn care se manipuleaza
UTI (transbordare, transvazare, incarcare, descarcare) de catre alti operatori feroviari decat
SNTFM ,,CFR Marfa” SA

Statia

Nr. Terminalul/LFI DOTARI
de racord c.f.
Suprafata act. 5 hectare, extindere 10ha
Container Terminal 2 linii cf de 650 m
1 Railport Arad Curtici capacitate 60.000 TEU
,»SC Railport Arad 1 macara Kalmar RTG,
SRL"® 1 motostivuitor Kalmar
capacitate depozitare 1-1.200 TEU.
Suprafata 10 hectare, 3 linii cf
capacitate de depozitare de 5.750 TEU
, |EUROGATE Cupraveghere video, punctvamal, st
TERMINAL Ploiesti® upravegnere » punct vamal, st
pentru containere de marfa, statie de
reparare containere, statie de combustibil,
parcare autovehicule si camioane
3 Holboaca Terminal Transfer de pe ecartament normal pe
ARVI AGRO SRL ecartament larg
Terminal City Gaz .
4 SRL-Zona Iigeré Galati Galati Transvazare GPL
5 ggse/; ;%ns Terminal Curtici Transbordare Rutier-Feroviar
Macarale mobile (tone) 1x250 ; 9x12,5
Port Constanta gil((zrt(c;stivuitoare containere (tone): 2x36,
6 ggnﬁ |<1/|4EX SA Statia CF Port B Spreaders: 2x20” - 407; 2 automatic spreaders
35 tractoare, 19 trailere de 20 si 60 tone,
100.000 m? platforme deschise
Macarale pentru containere 3x40,6 tone
2 transtainere de 32 tone
17 motostivuitoare pentru containere, de la 7
Port Constanta pana la 15 tone
7 | Danele 51-52 Statia CF Port B | 14 tractoare
SC SOCEP SA. Macra de cheu de 20 tone

120 puncte pentru cuplarea containerelor
frigorifice
Capacitate de depozitare 7.500 TEU

8 Inaugurat Tn septembrie 2009 si realizat prin asocierea a trei companii private - Trade Trans Log SRL din Romania,
MAV Kombiterminal din Ungaria si Portul Koper din Slovenia, cu o investitie de aproximativ 11 milioane euro. Este
situat la Curtici.
® Realizat cu o investitie de aproximativ 7 milioane euro, amplasat Tn Ploiesti si va deveni operational la inceputul lui

2011.




Suprafata terminalului 141.600 m?

Port Constanta
Danele 121-124

Macarale de cheu Post Panamax 3x40,6 tone
2 macarale Super Post Panamax

Macarale mobile 3 x41 tone

Motostivuitoare containere 3x45 tone;

8 | CSCT - Agigea ﬁtatiaBCFt Fl)?izrl;)é?o;orze, 4x10tone; 5x1,5 tone
(Terminal containere erryboa .
Constanta Sud) 62_4 puncte de cuplare a containerelor
; frigorifice
Capacitate de depozitare 28.000 TEU
Suprafata terminalului: 220.000 m?
Port Constanta .
Dana 119 Statia CF Macara mobild 104 tone
d SC APM Terminal FerryBoat Spreaders de 20" i 40
A y Suprafata terminalului: 41.740 m?
Romania SRL.
Macarale plutitoare: 2 x 32 tone, 1 x 16 tone,
1 x 10 tone
CN APDM SA Galati Macarale de cheu: 10 x 10 tone, 1 X 6,3 tone,
10 | SC Docuri SA Galati 2 x 32 tone (macarale pod - transcontainer)
SC Bazinul Nou SA Macarale auto: 3 x 50 tone, 1 x 30 tone
Stivuitoare: 4 x 22-25 tone, 4 x 10-14 tone, 6
x 5-7 tone, 9 x 1,6-3,2 tone
CN APDM SA Galati
11 | Sucursala Tulcea Tulcea Oras Macarale de cheu: 2x16tf
SC Deltanav Tulcea
CN APDM SA Galati macarale portal de 4x5 tf _
o ’ 1 macara de 16 tf pe pneuri
Sucursala Briila o g
12 Braila 3 stivuitoare de 2,5 tf
SC Hercules L
1 electrostivuitor de 2t
SC Transeuropa g .
1 tractor cu doua remorci
2 macarale de 15 tf si una de 50 tf, UN utilaj
13 CN APDF SA Giurgiu Giuraiu de manipulare containere in terminal,
SCAEP Giurgiu 9 motostivuitor 40 tf,
Supraf. platforme depozitare 18.000 mp
CN APDF SA Giurgiu
14 | Punct de lucru Calarasi | Calarasi Macarale de cheu: 1x5tf; 1x16tf
SCAEP Giurgiu
CN APDF SA Giurgiu
15 | Agentia Calafat Calafat Macarale de cheu: 2x5tf
SCEP Or ova
CN APDF SA Giurgiu
16 Sucur_sala Drobeta Tr. | Drob e_ta Turnu Macarale de cheu: 1x5tf; 2x16tf
Severin Severin
SC Transeuropa
CN APDF SA Glurgiu Macarale de cheu: 2x16tf ; 2x5tf
17 | Punct de lucru Orsova | Orsova Macara plutitoare: 1x5tf
SCEP Or ova P '
CN APDF SA Giurgiu Linie inchiss
18 | Punct de lucru Oltenita | Oltenita a

SCAEP Giurgiu

Macarale de cheu: 3x5tf




Anexanr. 21
Cerinte minime pentru terminale

Terminalele intermodale sustinute de catre autoritatile publice trebuie sa

indeplineasca o serie de cerinte minime.

1. Terminale intermodale feroviare:

O suprafata totala de cel putin 6-8 hectare

Lungimea minima utila a liniilor ferate (secundare) din grupa de primire
expediere a terminalului sa fie de 750 m

Minim 2 linii de cale ferata de primire-expediere

Sarcina pe osie de 22,5 tone,

Conexiune rutiera in cel putin doua directii diferite.

2. Terminale intermodale pe caile navigabile interioare:

Lungime dana de 160 m,
Latimea platformei de operare la dana de 150 m.

Atét terminalele feroviare, cét si terminalele pe caile navigabile interioare trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii:

Depozit pentru containere goale

Capacitate de stivuire de 2000 UTI, inclusiv puncte frigorifice

Functionare tot timpul anului 24/7/52

Deschis tuturor utilizatorilor

Securizat, facilitati pentru Servicii Vamale Extinse

Conexiuni pentru ansamblu de lucrari TIC, pentru gestionarea terminalelor,
fluxul de documente si control, etc

Acces rutier eficient catre terminale.

Lucrarile eligibile pentru modernizarea si/sau constructia unui terminal intermodal de
marfa sunt urmatoarele:

Platforma de depozitare temporara a unitatilor intermodale de marfa (containere,
n special) tranzitate,

Platforma va permite o inaltime de 5 containere si va avea o suprafata de
aproximativ 6 hectare,

Cladiri si structuri aferente, inclusiv cladiri administrative, cladiri destinate
activitatilor legate de vama, porti de acces si cladiri de intretinere,

Instalatii de drenare, alimentare cu apa si canalizare,

Instalatii electrice si retele electrice, inclusiv iluminarea terminalului, Tncalzire,
Tmprejmuire, infrastructura de comunicatii,

Accesul feroviar si lucrari aferente de infrastructura feroviara si de acces pe o
lungime maxima de 5 km,

Accesul rutier si lucrari aferente de infrastructura rutiera si de acces pe o lungime
maxima de 5 km, exclusiv lungimea de pe teritoriul terminalelor.



CRITERII DE SELECTARE A TERMINALELOR INTERMODALE

Anexanr. 22

Nr
crt

CRITERII DE APRECIERE

Punctaj
Acordat
0-100
pct.

Pondere
criteriu
%

PUNCTAJ ACORDAT LOCATIILOR STUDIATE

Rezultat

2

3

4

5

6 final

ponderat

1. Criteriul eficientei
economice (Nivelul
actual si de perspectiva
al cererii de transport de
marfa n zona de
referinza)

35%

1.1 Existenta unor
zone
industriale/platforme
logistice in zona de
referinta

1.2 Disponibilitatea
cererii actuale de
transport de marfa

1.3 Certitudinea unei
cererii de transport de
marfa pe termen
mediu si lung

1.4 Existenta unor
studii de piata care
justifica potentialul
zonei pe termen
mediu si/sau lung

1.5 Posibilitatea
dezvoltirii unor zone
industriale relevante
in zona de referinta




2. Criteriul
interconexiunilor
optime dintre caile de
transport existente sau
aflate Tn imediata
vecinatate a
terminalului din zona
de referinta

20%

2.1 Distanta cea mai
mica fata de o axa,
coridor sau
magistrala de cale
ferata

2.2 Distanta cea mai
mica fata de o
autostrada, drum
expres sau drum
national relevant

2.3 Distanta cea mai
mica fata de un port
maritim, fluvial sau
canal navigabil

2.4 Distanta cea mai
mica fata de un
aeroport

2.5 Proximitatea
terminalului fata de
utilizatorii,
beneficiarii de
transport

2.6 Posibilitatea
realizarii racordurilor
la caile de acces la
terminal

3. Criteriul prioritatii
de finantare in
conformitate cu politica
de transport a Uniunii

3.1 Prioritatea de
finantare a axelor sau
coridoarelor
prioritare de transport




Europene si dinamica
atragerii de fonduri
externe

15%

3.2 Prioritatea de
finantare a rutelor de
transport din cadrul
retelei de baza TEN-
T

3.3 Prioritatea de
finantare a rutelor de
transport propuse
pentru extinderea
retelei de baza TEN-
T

3.4 Posibilitatea
finantarii sau
cofinantarii
infrastructurii de
transport din alte
fonduri

4, Criteriul minimizarii
investitiilor

15%

4.1 Investitii minime
n infrastructura de
transport feroviar din
zona de referintd a
terminalului

4.2 Investitii minime
n infrastructura de
transport rutier din
zona de referintd a
terminalului




4.3 Investitii minime
in infrastructura de
transport naval din
zona de referinta a
terminalului (cheiuri,
dane, etc)

4.4 Investitii minime
n infrastructura de
transport aerian

4.5 Investitii minime
n suprastructura
terminalului
(platforme, depozite,
cladiri, facilitati, etc)

4.6 Investitii minime
n echipamente si
utilaje (macarale,
motostivuitoare, etc)

5. Criteriul zonei de

influenta a terminalului

10%

5.1 Marimea zonei
efective de influenta
masurata in km, pe
care terminalul o
poate deservi Th mod
eficient




5.2 Lipsa unor
terminale a caror
activitate ar putea
interfera si face
concurenta zonei de
referinta a
terminalului propus

53 Nu se
deruleaza activitati de
construire,
dezvoltare,
modernizare a unor
terminale aflate la
distante mai mici de
300 km fata de
terminalul din zona
de referinta

6. Criteriul oportunitaitii
de comert extern

5%

6.1 Integrarea in
lantul de transport
near-shoring, privind
apropierea de piata de
vanzari a Europei
Centrale si de Est
pentru produsele
asamblate n
Romania

6.2 Integrarea in
circuitul de comert
transfrontalier




6.3 Acorduri si
parteneriate
economice incheiate
sau propuse a fi 1
incheiate ntre
Roméania si tarile
vecin

TOTAL PUNCTAJ 100 100%

Obs. Se acorda fiecarui criteriu un punctaj cuprins intre 0-100 puncte astfel incat suma punctelor alocate tuturor criteriilor sa nu depaseasca
100 puncte.
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RETEAUA DE TRANSPORT INTERCONTINENTAL
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Coridor interoperabil “E” de marfuri
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Anexa nr. 25a

PLAN DE ACTIUNI pentru perioada 2010 — 2013

Nr MASURA

ort PROPUSA ETAPE ACTIVITATI Responsabil
0 1 2 3 4
1.1.1 Decizia privind stabilirea unei Unitatii de Management a Proiectelor Intermodale n M
cadrul MTI.
1.1.2 Stabilirea sarcinilor concrete ale Unitatii de Management a Proiectelor Intermodale n M
relatiile interministeriale precum si a altor entitati din Romania.
1.1.3 Obtinerea acordului MTI pentru elaborarea unor studii de prefezabilitate. MTI
1.1 Evaluarea ’
- 10 f|L{XUI’I|_OI’ de 1.1.4 Elaborarea studiilor de piata care vor avea la baza urmatoarele elemente initiale:
Identificarea™ pe | marfuri . M - : e . -
teritoriul - anallzfa volu_mulm si a S_'[I_‘U_(Etl_.ll’ll flu_xurll_or de marf_url_pe b_aza_prognoze! dezvoltarii
o . economice nationale, a politicii industriale si a perspectivei mediului de afaceri,
Romaniei a unui T SPAN N . . . . . m
N - evaluarea fluxurilor de marfuri in UTI in trafic national si tranzit pe baza oportunitatilor | Beneficiari
numar minim de . X ” ’ ’ :
. oferite prin ,,pachetul de asamblare”, Consultanti
1. | zone strategice L " — . . .
. - evaluarea zonelor geografice si a companiilor/parcurilor industriale care pot fi servite de | MTI
cheie pentru . - e e SRR R T
terminale Tntr-o maniera competitiva pe baza retelelor relevante de productie si distributie
amplasarea o ; ; !
. - conditii/masuri de dezvoltare necesare,
centrelor logistice L T o i .
- marimea initiala preconizata a terminalelor si etapele de dezvoltare.
1.2.1 Analiza locatiilor unor potentiale centre multimodale de marfa aflate in zonele
economice cheie din vecinatatea parcurilor industriale si a platformelor logistice tinand
seama de volumul de marfuri, modul de grupare pe principiul acumularii de cargo in I
1.2 Gruparea A s . P . Beneficiari
. vederea navetizarii/marsrutizarii curentilor de marfuri precum si de modul de amplasare a .
fluxurilor de L o Y 8 . Consultanti
marfuri punctelor de origine (acumulare), respectiv de destinatie (distributie) fata de terminale. MTI

1.2.2 Integrarea proiectului de investitie intr-un Master Plan de dezvoltare a zonei de
referinta care sa includa dezvoltarea unui parc industrial nou.

10 Grupul comun de lucru roméno-olandez (parteneriat EGP—-MTI) a identificat pe teritoriul Romaniei si a sintetizat documentatia elaborata, 6 zone principale ca fiind de
importanta cheie pentru a facilita cererea actuala si de perspectiva pentru transportul intermodal pe termen scurt (2011 - 2013): zona Timisoara, partea de vest a Bucurestiului, port
Constanya, zona bazinului fluvial Giurgiu/Oltenisa, zona Bragov si zona Suceava.
11 Beneficiari: CNCF ,,CFR” SA in parteneriat cu autoritatile locale.




0 1 2 3 4
1.3 Optimizarea
fluxurilor de 1.3.1 Analiza optimizarii numarului de terminale intermodale pe baza identificarii
marfuri si a indicatorilor de performanta care trebuie utilizati si Tn conformitate cu volumul de marfa o
numarului grupatd, astfel incdt modernizarea si/sau construirea de terminale intermodale sa se ggﬁiﬂ'ﬁ;ﬂ'i
necesar de realizeze n locatii Tn care este deja prezent un mare complex industrial, sunt planificate | \,1| ’
terminale activitati de productie si/sau asamblare si/sau activitati comerciale Tn parcuri industriale cu
intermodale Tn o dimensiune de cel putin 50 ha.
Roménia
1.4.1 Discutarea cu potentialii beneficiari/utilizatori ai terminalelor atat din sectorul public
cat si din sectorul privat (parcurile industriale, consilii judetene, etc), promovarea
avantajelor transportului intermodal si a solutiilor alternative de transport combinat,
1.4 Contactarea colectarea scrisorilor de intentie elaborate de catre acestia. MTI
principalilor Beneficiari
potentiali 1.4.2 Agreerea si incheierea unor acorduri de parteneriat intre autoritatile publice locale si | Operator de
beneficiari si administratorii de infrastructura cu stabilirea clara a responsabilitatilor initiale. transport
utilizatori de Utilizator
terminale 1.4.3 Identificarea conditiilor pe care acestia le pun in ceea ce priveste modul de finantare a | Consultanti
terminalelor (inclusiv parteneriatul public-privat).
1.4.4 Stabilirea responsabilitatilor Tn exploatarea terminalului dupa promovarea si
implementarea proiectului.
Promovarea si ?.1.1 Elaborarea studii_l_o[ de fezabilitate glaborate pentru zonele de interes._regional s! Beneficiari
implementarea mt_:luderea acesto_r studii in Programul National de Dezvoltare a Infrastructurii precum si | Consultanti
. 2.1 Executarea asigurarea fondurilor aferente de la bugetul de stat. MTI
proiectelor studiilor de
prlvmd_ fezabilitate . : ; o
2. | modernizarea, - 2.1.2 Demararea procedurii de expropriere a terenurilor. Beneficiari
dezvoltarea sau coréspunzatoare
. fiecarei zone
construirea a cel identificate
putin unui 2.1.3 Obtinerea avizelor necesare Beneficiari
terminal ’

12 Tnfiintarea de centre logistice in regiunile de dezvoltare pentru stimularea transportului mixt cale ferati — rutier este deja o masura cuprinsa in planul de guvernare.




2 3 4
2.2.1 Tntocmirea proiectelor tehnice Beneficiari
2.2 Executarea 2.2.2 Obtinerea avizelor necesare (CTE, CA, AGA) E/ﬁlr.]le ficiari
proiectelor tehnice
2.2.3 Analiza proiectelor tehnice si stabilirea sistemului de masurare a indicatorilor de Beneficiari
performanta in vederea implementarii si monitorizarii rezultatelor MTI
2.3.1 Elaborarea si depunerea cererii de finantare DMI 3.1 (2011-2013) Beneficiari
2.3 Urmarirea
procedurilor 2.3.2 Evaluarea, selectia si aprobarea cererilor de finantare AM POST
necesare pentru
incheierea . 2.3.3 Semnarea contractului cadru de finantare AM P.O.ST
contractului de ’ Beneficiar
finantare
2.3.4 Derularea procedurilor de achizitie publica pentru executarea lucrarilor si | AM POST
supervizarea acestora Beneficiar
2.4 Derularea 2.4.1 Constructia terminalului intermodal Beneficiari
procedurilor de
implementare 2.4.2 Monitorizarea indeplinirii functionalitatii terminalului AM POST
Masuri tehnice/investisionale:
2 5 Stabilirea 2.5.1 Sporirea numarului si lungimii liniilor de cale ferata;
solutiilor de 2.5.2 Scurtarea duratele de intrare si iesire a trenurilor din terminal prin reconfigurarea
rentabilizare a zonei diagonalelor astfel incat sa creasca numarul de parcursuri simultane;
activitatii in 2.5.3 Extinderea zonei in care se realizeazd transferul rutier—feroviar al unitatilor de | geneficiari
terminalele de incarcatura; o o o MTI
transport 2.5.4 Imbunatatirea accesului rutier in terminal si cresterea numarului spatiilor de parcare;

intermodal deja
construite 3

2.5.5 Dotarea cu utilaje de transfer performante si cu productivitate ridicata;
2.5.6 Dotarea cu mijloace de identificare automata a mijloacelor de transport (vagoane,
tractoare si remorci) si a unitatilor de incarcatura (containere, cutii mobile).

13 Acordarea unor subventii/facilitati poate fi ficuta si in faza de debut, in cazul construirii unor terminale noi




Masuri de organizare si exploatare:

2.5.7 Cresterea duratei de functionare zilnica a terminalului; Beneficiari
2.5.8 Organizarea superioara a activitatilor prin simultaneizarea operatiilor din terminal; Operator de
2.5.9 Redimensionarea proceselor tehnologice si a echipelor de lucru; transport

2.5.10 Cresterea gradului de utilizare a tehnicii electronice de calcul (solutii de optimizare | Utilizator/
prin stabilirea ordinii optime de introducere la activitatile de incarcare/descarcare) si a | concesionar
sistemelor de informare, comanda, control si comunicatii.

Masuri finaciare/fiscale/comerciale

2.5.11 Acordarea de subventie/ajutor de stat pentru operatorii de transport feroviar sau/si
pentru cei rutieri care utilizeaza transportul intermodal astfel incét sa se acopere diferenta
de costuri ntre cele doua moduri de transport (feroviar si rutier) prin fonduri anuale de
compensare de la bugetul de stat (tip voucher)*;

2.5.12 Introducerea scutirii/reducerii taxei de mediu pentru transportul combinat;

2.5.13 Introducerea scutirii/reducerii la plata impozitului pe terenurile si constructiile
aferente centrelor de transport combinat;

2.5.14 Introducerea scutirii/reducerii impozitului pe venit respectiv reducerea/amanarea MTI
platii TVA pentru operatorii de transport combinat; o
2.5.15 Scutirea/reducerea platii TUI (respectiv reducerii in compensare de la buget) Beneficiari
pentru operatorii de transport combinat;

2.5.16 Introducerea unor autorizatii compensatorii fara plata (tip bonus) unor
transportatori care utilizeaza transportul intermodal (ex. o autorizatie gratuita
transportatorilor rutieri la un numar stabilit de imbarcari pe trenul RO-LA);

2.5.17 Eliberarea de autorizatii rutiere gratuite de tranzit sau de continuare parcurs in
cazul TIR-urilor care utilizeaza tehnologia RO-LA sau feribot™;

2.5.18 Reducerea TUI cu pana la 25% pentru trenurile de marfa cu circulatie permanenta
si instituirea TUI preferential pentru transportul RO-LA'®,

Y Masura agreata de catre MTI, MMP, MFP si Consiliul Concurentei Tn iunie 2010
15 Masura care se regaseste in Programul de guvernare 2009-2012
18 Masura care se regaseste Tn Programul de guvernare 2009-2012




Anexa nr. 25b

PLAN DE ACTIUNI pentru perioada 2014-2020

(':\'r: %%SPUURSAA ETAPE ACTIVITATI Responsabil
0 1 2 3 5
3.1.1 Continuarea procesului de identificare a unor noi zone cheie aflate la confluenta
regiunilor cu oportunitati de dezvoltare economica de perspectiva medie, pe baza evaluarii,
gruparii si optimizarii fluxurilor de marfuri.
3.1.2 Identificarea locatiilor unor noi centre logistice si/sau de perspectiva cu rol de
transfer optim intre modurile de transport care opereaza pe distante scurte cu cele care
opereaza pe distante lungi.
3.1 Implementarea
unor noi prolecte 3.1.3 Stabilirea si promovarea unor noi rute alternative de transport intermodal, asigurarea
prlvmd_ transparentei modului de calcul al pretului de transport, facilitatilor aplicate si a sigurantei
3. Consolidarea modernizarea, conferite pe aceste rute Tn vederea conectarii continue a aceluiasi mod de transport sau | Beneficiari'’
sistemului de dezvolta}rea sau divizarii acestuia in functie de optiunile existente, astfel incat pe baza alternativelor de | ;1)
1. | transport construirea unor transport, utilizatorii sa aleaga ruta cea mai avantajoasa.
intermodal de ftermlnale
marfuri intermodale 3.1.4 Stabilirea noilor locatii cheie in vederea promovarii si implementarii noilor proiecte

privind modernizarea si/sau construirea unor terminale intermodale™.

3.1.5 Executarea studiilor de fezabilitate si a proiectelor tehnice si obtinerea avizelor.

3.1.6 Urmarirea procedurilor de depunere a cererilor de finantare, programare si
implementare a proiectelor, respectiv monitorizarea construirii terminalelor intermodale
aprobate prin proiect.

3.2 Elaborarea unui
sistem de

3.2.1 Elaborarea/implementarea unui sistem de asistare a deciziei privind programarea si
inter-relationarea fluxurilor de marfuri in sistemul intermodal.

17 Beneficiari pot fi: administratorii de infrastructura (CNCF CFR SA, CNADNR, CN APDF SA Giurgiu, CN APDM SA Galati, CN APM SA Constanta), autoritatile locale si
parteneriate ntre acestia.
18 Conform studiului EGP, au fost identificate zonele: Calafat — Craiova — Pitesti, Turda — Cluj Napoca — Dej — Targu Mures, Fagaras — Sfantu Gheorghe, Galati —

Bacau — lasi, Giurgiu/Oltenita — Bucuresti — Ploiesti.




1 2 3 5
planificare, I - e . « - - L
monitorizare si 3.2.2 Monitorizarea in timp real a unitatilor standardizate de transport marfa/containere in Beneficiari

3 transportul intermodal de marfa. Operator de
management al i "
transportului . coa . . . . fanspor
intermodal de marfi 3.2.3 Urmirirea derularii Tn timp real a executirii contractelor de transport, identificarea si | Utilizator

4 | solutionarea eventualelor probleme privind transportul. MTI
3.3 Ir)tegrarea 3.3.1 Interconectarea noilor zone de productie si consum
terminalelor i L
intermodale . . . . o Beneficiari
existente si a 3.3.2 Implementarea sistemelor standardizate de informare, comunicare si gestiune ntre Operator de
| SI _ centrele intermodale transport
centrelor logistice Utilizator
regionale intr-o MTI
retea nationala 3.3.3 Modernizarea conexiunilor logistice intre centrele intermodale
intermodala
4.1 Corelarea 4.1.1 Corelarea cu prevederile AGC, AGTC si TER, precum si a necesitatilor de dezvoltare
strategiei
intermodale cu 4.1.2 Corelarea cu obiectivele retelei TEN-T existente si a celei propuse
prevederile
europene, 4.1.3 Corelarea cu Master Planul General de Transport
o .| documentele MTI - UMP

4. Revizuirea si strategice nationale

actualizarea gIce nat ’

strategiei necesitatile de o _ o

: . dezvoltare si 4.1.4 Corelarea cu necesitatile de dezvoltare regionale si nationale

sistemului de conventiile ’ ’

transport internationale

intermodal de ’

nmaz;ircf)ﬁgl la nivel 4.2 Promovarea 4.2.1 Utilizarea bunelor practici privind conditiile specifice de subventie si/sau concesiune

’ celor mai bune n ceea ce priveste transportul intermodal din alte state membre ale Uniunii Europene

metode si practici de
transport 4.2.2 Crearea unei platforme de studii intermodale (cursuri, specializari, schimb de MTI - UMP
intermodal experienta, etc.)

4.2.3 Dezvoltarea unei culturi intermodale Tn Romania




Anexa nr. 26a

Plan financiar pentru perioada 2011 — 2013

Cost
Nr. estimativ Surse de
ort ACTIVITATE SUBACTIVITATE proiect finantare
(euro)
Organizarea Unititii de - componenta strategica
I\/Iapagemer_lt a privind ntarirea capacitatii 5.000.000 POS-DCA
1 proiectelor intermodale dmini . i 98% UE
| din cadrul MT1 administrative (98% UE,
2% buget)
Buget estimativ 5.000.000
E-catalogul intermodal 200.000
Organizarea de expozitii,
conferinte, simpozioane avand
ca tema serviciile si transportul 350.000
intermodal pentru sectorul
privat
Organizarea de expozitii,
conferinte, simpozioane avand
ca tema serviciile si transportul 350.000
intermodal pentru sectorul
public
2. | Programul ,,Promovare
transport intermodal Reallza}rea_ de sondaje in 350000
domeniul intermodal
!Desfasurarea sondajelor 500.000
intermodale
Reallzarea certificarii 350.000
intermodale
Implementarea certificarii si
R 400.000
diseminarii intermodale
Buget estimativ 2.500.000
Promovarea si vizualizarea
trarysportulw mtc_arr_noda}l, a 400.000
coridoarelor logistice si a
portului Constanta in Romania
Lucrari pregatitoare, inclusiv 50.000

consiliere juridica




Evaluarea experientei si a

A A 350.000
performantei ih domeniu
Qf:t%azg? si dezvoltarea Realizarea CEELOG (baza de
g date pentru informarea
companiilor privind avantajele
utilizarii variantelor de 150.000
transport intermodal in relatiile
comerciale cu CEE).
Organlzare:a dg a_tellere Qe 100.000
lucru, seminari si conferinte
Contributie PPP (3 ani) 600.000
Instruire si pregatire
profes_lq_nala in d_omenlul 5.000.000
logisticii/lantului de
aprovizionare si desfacere
Buget estimativ 6.650.000
Lucrari pregatitoare, inclusiv
consiliere juridica si
identificarea indicatorilor de 50.000
performanta
'Cc;ntrfctetde.g?llzar.e a Implementare din punct de
:jn ra}i ruéﬁmcsgy?;\e vedere legislativ a
€ catre ” responsabilitatii
administratorului de 50.000
infrastructura in relatia cu
operatorii de transport
intermodal
Buget estimativ 100.000
- . Asistenta tehnica si asigurarea Program
Servicii vamale extinse facilitatilor 200.000 TEN-T
Contributie la studiul pilot 300.000 Program
Buget estimativ 500.000 TEN-T
Studiu de fezabilitate pe 500.000 Program
ramura de nord a coridorului 4 ' TEN-T
Studiu de fezabilitate pe 500.000 Program
Organizarea serviciilor ramura sudica a coridorului 4 ' TEN-T
RO-LA pentru trecerea
muntiilor Carpati Subventionarea operatorilor de 3.000.000

transport intermodal




Buget estimativ 4.000.000
.. - Program
Organizarea serviciilor Studii de fezabilitate 500.000 TEN-T
RO-RO pentru Marea ) _
7. | Neagra Subvenyo_narea operatorilor de 1.000.000
transport intermodal
Buget estimativ 1.500.000
Constructie terminal POS-T 2007-
. ‘t)”s rug;lleTt_ermma 22.000.000 | 2013
intermodal Timisoara DM 3.1
. . POS-T 2007-
Constructie terminal 2013
i dal Suceava®®
Intermoda DM 3.1
. . POS-T 2007-
Constructie terminal 2013
intermodal Brasov?
Dezvoltarea terminalelor DM 3.1
g, | Intermodale 2011-2013 Asistenta tehnica pentru Proaram
extindere terminal Port 500.000 TE?\I-T
Constanta Sud
Asistenta tehnica pentru Program
Bucuresti (partea de vest) 500.000 TEN-T
Dezvoltare terminal 10.000.000 ;é)lsg'T 2007-
Oltenita/Giurgiu DM 3.1
Buget estimativ 33.000.000
Master Plan pentru zona
. . 950.000
Planificarea si pregitirea Calafat — Craiova — Pitesti
mizt::npi)zlzrrl:glIic;gaplujrlvmd Master plan pentru zona Turda
. S — Cluj-Napoca — Dej — Targu 950.000
9. | constructia terminalelor
. ; 8 Mures
intermodale previzute
ggg(t)ru perioada 2014- Master plan pentru zona
Brasov — Fagaras — Sfantu 750.000
Gheorghe
Master plan pentru zona Galati 1.000.000

— Bacau — lasi — Suceava

¥ 1n prezent, exista un buget disponibil Tn cadrul Programului Operational Sectorial de Transport, Axa Prioritard 3 —
Modernizarea sectorului de transport Tn scopul Tmbunatatirii protectiei mediului, a sanatatii umane si a sigurantei pasagerilor,
Domeniul major de interventie 3.1 — Promovarea transportului intermodal, de 18.019.383 Euro, avand ca sursa de finantare
Fondul European pentru Dezvoltare Regionala Tn valoarea de 12.814.778 euro si fonduri publice nationale de 5.204.605 euro.
2 1 prezent, nu exista o estimare a costurilor de construire si/sau modernizare a unui terminal in zona Suceava.
2 prezent, nu exista o estimare a costurilor de construire si/sau modernizare a unui terminal in zona Brasov.




Master plan pentru zona

Giurgiu/Oltenita — Bucuresti — 1.100.000
Ploiesti
Buget estimativ 4.750.000
Programul ,,Emisii 0” Proiect de cercetare/dezvoltare Program
pentru flota de transport | pentru tipuri noi de nave 2.000.000 | cadru nr. 7 al
10. | fluvial pe Dunire UE
Buget estimativ 2.000.000
Evaluarea bunelor practici din
alte SM si executarea studiilor
de evaluare si stabilire a listei
preliminare privind masurile 150.000
identificate de stimulare si
suport a transportului
intermodal
11. | Masuri fiscale si
legislative Pregatirea documentelor si
proiectelor privind masurile 300.000
fiscale si legislative
Implementare legislativa 50.000
Buget estimativ 500.000
. . . Program
Asistenta tehnica 75.000 TEN-T
Dezvoltarea unui sistem de 500.000
Realizarea indicatorilor masurare a indicatorilor '
12 de performanta ) :
Teistarea sistemului de 50.000
masurare
Realizarea unei baze de date 75.000
Buget estimativ 700.000
TOTAL GENERAL 61.200.000




Anexa nr. 26b
Plan financiar pentru perioada 2014 — 2020

Cost
Nr. estimativ Surse de
ort ACTIVITATE SUBACTIVITATE proiect finantare
(euro)
Continuarea organizarii Organizare (7 ani) 5.250.000
1, | UMP Contributie PPP (7 ani) 1.400.000
Buget estimativ 6.650.000
Organizarea de expozitii,
conferinte, simpozioane avand
ca tema serviciile si transportul 500.000
intermodal pentru sectorul
privat
Organizarea de expozitii,
conferinte, simpozioane avand
ca tema serviciile si transportul 500.000
intermodal pentru sectorul
public
5 Programul ,,Promovare Reali q daie 1
" | transport intermodal” (7 calizarea de sondaje in 500.000
ani) domeniul intermodal
Desfésyrarea sondajelor in 500.000
domeniul intermodal
Reallzarea certificarii 500.000
intermodale
Implemgn.t_a'rea certificarii si 500.000
diseminarii intermodale
Buget estimativ 3.000.000
Calafat — Craiova — Pitesti 15.000.000 | FOS-T 2014~
2020
Modernizare si/sau Turda - Cluj-Napoca — Dej - POS-T 2014-
3. | constructie de terminale | . J-Nap J 15.000.000
. ; Targu Mures 2020
intermodale
Brasov — Fagaras — Sfantu POS-T 2014-
Gheorghe 15.000.000 2020




Galati — Bacau — lasi —

POS-T 2014

Suceava 15.000.000 2020
Giurgiu/Oltenita — Bucuresti — POS-T 2014-
Ploiesti 15.000.000 | 559
Suplimentar (noi locatii) 30.000.000
Buget estimativ 105.000.000
TOTAL GENERAL 114.650.000




Anexa nr. 27
DEFINITI

Administratorul infrastructurii = orice organism sau orice agent economic care
are ca obiect principal de activitate administrarea si intretinerea infrastructurii feroviare,
incluzénd si administrarea sistemelor de conducere a circulatiei, de control si de siguranta a
infrastructurii; functiile administratorului de infrastructura de pe o retea sau o0 parte a unei
retele pot fi alocate, in conformitate cu reglementarile in vigoare, mai multor organisme
sau agenti economici.

Ajutorul de stat = orice masura de sprijin acordata de catre stat sau de catre
unitatile administrativ—teritoriale, din resurse de stat sau resurse ale unitatilor
administrativ—teritoriale, indiferent de forma, care distorsioneaza sau ameninta sa
distorsioneze concurenta, prin favorizarea anumitor intreprinderi, a productiei anumitor
bunuri, a prestarii anumitor servicii sau afecteaza comertul dintre Romania si statele
membre ale Uniunii Europene, fiind considerat incompatibil cu un mediu concurential
normal.

Axa Prioritara din cadrul POS — T = una dintre prioritatile strategiei din cadrul
unui program operational, care cuprinde un grup de actiuni strategice strans legate intre ele
si care au obiective specifice masurabile.

Beneficiar = operatori, organisme sau firme, publice sau private, responsabile cu
initierea sau cu initierea si implementarea operatiunilor, conform documentului ,,Cadrul de
Implementare”.

Capacitate de infrastructura = posibilitatea de programare a traselor solicitate
pentru un segment de infrastructura pe o anumita perioada.

Caile navigabile interioare ale Romaniei denumite in continuare cai navigabile =
fluviul Dunarea, raurile, canalele si lacurile situate in interiorul teritoriului Romaniei, pe
portiunile lor navigabile, precum si apele navigabile de frontiera, de la malul roméanesc
pana la linia de frontiera.

Centru logistic = un centru intr-o zona in care toate activitatile legate de transport,
logistica si distributie a marfurilor — atat pentru tranzit national si international, sunt
efectuate de catre operatori diferiti intr-o baza comerciala. Operatorii pot fi proprietarii sau
locatarii cladirilor si instalatiilor (depozite, centre de distributie, spatiile de depozitare,
birouri, servicii de camioane, etc), care au fost construite acolo. Pentru a se conforma cu
normele liberei concurente, un centru de logistica trebuie sa fie deschis pentru a permite
accesul la toate companiile implicate in activitatile prevazute. De asemenea, un centru de
logistica trebuie sa fie echipat cu toate facilitatile publice pentru realizarea operatiunile mai
susmentionate.

Tn vederea incurajarii transportului intermodal pentru manipularea marfurilor, un
centru de logistica este de preferat sa fie deservit de o multitudine de moduri de transport
(rutier, feroviar, pe cai navigabile interioare, aerian). Pentru a asigura sinergia si
cooperarea comerciala, este important ca un centru de logistica sa fie gestionat intr-un corp
juridic unic si neutru (de preferinta de catre un parteneriat public-privat). Tn cele din urma,
un centru de logistica trebuie sa fie conform cu standardele europene de calitate si de
performanta pentru a oferi cadrul pentru solutiile de transport comercial si durabil.



Contract de concesiune de servicii = contractul care are aceleasi caracteristici ca
si contractul de servicii, cu deosebirea ca in contrapartida serviciilor prestate contractantul,
in calitate de concesionar, primeste din partea autoritatii contractante, in calitate de
concedent, dreptul de a exploata serviciile pe o perioada determinata sau acest drept nsotit
de plata unei sume de bani prestabilite.

Contract de Finantare = document care reglementeaza relatia dintre Autoritatea
de Management si beneficiar pe perioada de implementare a unui proiect, stabilind
drepturile si obligatiile fiecaruia cu privire la proiectul respectiv.

Coridor de transport feroviar de marfa = totalitatea liniilor feroviare desemnate,
inclusiv liniile de transbordare feroviara de pe teritoriul si respectiv dintre statele membre
si, daca este cazul, tari terte europene, care leaga doua sau mai multe terminale de-a lungul
unei rute principale si, daca este cazul, rute ocolitoare si sectiuni care le conecteaza,
inclusiv infrastructura feroviara si echipamentele aferente si serviciile feroviare relevante
in conformitate cu articolul 5 din Directiva 2001/14/CE.

Coridorul de transport mai verde este un concept de transport integrat in care
transportul maritim, feroviar, pe caile navigabile interioare si rutier se completeaza unul pe
celalalt pentru a putea permite alegerea unui mod de transport mai ecologic.

Container = cutie speciala, consolidata permitand stivuirea si transportul acesteia
pe orizontala sau verticala.

Corp mobil = o unitate pentru transportul de marfa, standardizata in conformitate
cu dimensiunile vehiculelor rutiere si echipata cu dispozitive de manevrare necesare
activitatii de transbordare a acesteia de pe un mod de transport pe alt mod, in special
rutier/feroviar.

Dezvoltare durabila = dezvoltarea care corespunde necesitatilor prezentului, fara a
compromite posibilitatea generatiilor viitoare de a-si satisface propriile necesitati.

Emisie = evacuarea directd ori indirecta, din surse punctuale sau difuze, de
substante, vibratii, radiatii electromagnetice si ionizante, caldura ori de zgomot in aer, apa
sau sol.

Evaluarea impactului asupra mediului = proces menit sa identifice, sa descrie si
sa stabileasca, n functie de fiecare caz si in conformitate cu legislatia in vigoare, efectele
directe si indirecte, sinergice, cumulative, principale si secundare ale unui proiect asupra
sanatatii oamenilor si a mediului.

Gestionarul infrastructurii = orice organism sau orice intreprindere care are ca
obiect principal de activitate administrarea si intretinerea infrastructurii feroviare; aceasta
include si gestionarea sistemelor de control si de siguranta a infrastructurii.

Hub = un punct central, un nod al unei retele de transport sau un centru de
redistribuire.

Infrastructura feroviara = ansamblul elementelor necesare circulatiei si manevrei
materialului rulant, cladirile statiilor de cale ferata, cu facilitatile aferente, precum si
celelalte cladiri si facilitati destinate desfasurarii transportului feroviar.

Infrastructura de transport intermodal = zona operationala in care unitati
intermodale de marfa (containere, in special) sunt transferate intre diferite moduri de
transport: rutier, feroviar, cai navigabile sau aerian.



Intreprindere publica = persoana juridica ce desfasoara activitati economice si
asupra careia se exercita direct sau indirect, ca urmare a unor drepturi de proprietate, a
participatiilor financiare sau a regulilor specifice prevazute in actul de infiintare a
intreprinderii respective.

Lant de transport = succesiunea modurilor de transport necesara deplasarii
marfurilor de la origine la destinatie. In cadrul unui lant de transport are/au loc una/mai
multe transbordari.

Mod de transport = metoda de transport utilizata pentru deplasarea marfurilor si
calatorilor.

Operator economic = oricare furnizor de produse, prestator de servicii ori
executant de lucrari — persoana fizica/juridica, de drept public sau privat, ori grup de astfel
de persoane cu activitate in domeniul care ofera in mod licit pe piata produse, servicii
si/sau executie de lucrari.

Operator de transport = orice agent economic, cu capital de stat sau privat, care a
obtinut o licenta Tn conformitate cu legislatia in vigoare, a carui activitate principala consta
n efectuarea de prestatii de transport de marfa si/sau de calatori.

Plan de implementare = documentul care prezinta mijloacele si strategia pe care
partile interesate intentioneaza sa le implementeze in scopul realizarii, intr-o anumita
perioada de timp, a activitatilor necesare si suficiente pentru instituirea coridorului de
transport de marfa.

Platforma = rampa pentru incarcarea si descarcarea vagoanelor.

Proiect prioritar = proiect de infrastructura care consta in:

a) constructia sau Tmbunatatirea infrastructurilor feroviare ori de pe caile navigabile
interioare, astfel incat transportul unitatilor de transport intermodale (UTI) sa
devina posibil din punct de vedere tehnic si viabil, cat si din punct de vedere
economic;

b) constructia sau dezvoltarea de terminale intermodale pentru transporturi
interioare, inclusiv dotarea acestora cu echipamente de transbordare fixe ori
mobile;

c) adaptarea zonelor portuare pentru dezvoltarea sau Tmbunatatirea transferului
containerelor Tintre transportul maritim si transportul feroviar, pe caile
navigabile interioare sau rutier;

d) utilizarea echipamentelor de transport feroviar special adaptate pentru
transportul combinat, acolo unde acest lucru este cerut de caracteristicile
infrastructurii, Tn special din punctul de vedere al costului adaptarii eventuale a
unei astfel de infrastructuri si sub rezerva ca utilizarea unor astfel de
echipamente sa fie asociata cu infrastructura in cauza si ca operatorii implicati
sd aiba acces nediscriminatoriu la aceasta.

Program Operational Sectorial Transport = document strategic aprobat de
Comisia Europeana pentru finantarea de investitii in domeniul transporturilor, identificat
ca sector prioritar in Cadrul Strategic National de Referinta.

Reteaua de transport este formata din urmatoarele componente: infrastructura de
transport, reteaua de management al traficului si reteaua sistemului de pozitionare si
navigatie.

Reteaua de cai feroviare cuprinde reteaua feroviara de mare viteza si reteaua
feroviara conventionala.



Reteaua de cai navigabile interioare cuprinde: fluviul Dunarea, raurile pe
portiunile lor navigabile, canalele navigabile, precum si diferitele brate care asigura
legatura dintre acestea.

Reteaua de cai rutiere cuprinde autostrazi, drumuri expres si drumuri nationale,
existente sau care urmeaza a fi realizate, si care ocolesc principalele centre urbane pe rutele
identificate pe retea si indeplinesc cel putin una dintre conditiile urmatoare:

a) joaca un rol important n traficul pe distanta lunga;

b) furnizeaza legaturi cu alte moduri de transport;

c) realizeaza legatura dintre regiunile izolate si periferice si regiunile centrale ale

Romaniei.

Reteaua de management si informare asupra traficului si reteaua de
determinare a pozitiei si de navigatie includ instalatiile tehnice necesare si sistemele de
informatii si de comunicatii care asigura operarea armonioasa a retelei si gestionarea
eficienta a traficului.

Reteaua de management al traficului aerian cuprinde:

a) spatiul aerian rezervat pentru aviatia generala;

b) caile aeriene;

c) facilitati pentru navigatia aeriana;

d) sistemele de management si planificare a traficului si sistemul de control al
traficului aerian, cum ar fi: centre de control, mijloace de comunicare si
urmarire a traficului, care sunt necesare pentru desfasurarea eficienta si in
siguranta a traficului aerian in spatiul aerian al Romaniei.

Reteaua de management si de informare asupra traficului feroviar cuprinde:

a) sistemele de management si conducere operativa a circulatiei;

b) sistemele moderne de informare a utilizatorilor;

c) sistemele de raportare pentru trenurile care transporta marfuri periculoase sau
poluante;

d) sistemele de comunicatii pentru semnalarea situatiilor periculoase si pentru
siguranta circulatiei feroviare.

Reteaua de management si de informare asupra traficului maritim si pe cai
navigabile interioare cuprinde:

a) sistemele de management al navigatiei pe caile navigabile interioare, costiere si
n porturi;

b) sistemele de determinare a pozitiei navelor;

c) sistemele de raportare pentru navele care transporta marfuri periculoase sau
poluante;

d) sistemele de comunicatii pentru pericole si siguranta, pentru a garanta un nivel
ridicat de siguranta si eficienta a navigatiei si a protectiei mediului in apele
nationale navigabile ale Romaniei.

Reteaua de management si de informare asupra traficului rutier cuprinde:

a) sistemele moderne de informare a utilizatorilor;

b) sistemele de comunicatie, alarmare/anuntare, interventie;

c) sistemele de comunicatii pentru semnalarea situatiilor periculoase si pentru
siguranta circulatiei rutiere;

d) sistemele de supraveghere a circulatiei rutiere.

Serviciu de transport feroviar international de marfa = serviciul de transport in
cadrul caruia trenul trece cel putin o data frontiera de stat; trenul poate fi compus si/sau



descompus si diferitele parti care il compun pot proveni si pot avea destinatii diferite, cu
conditia ca toate vagoanele sa treaca cel putin o frontiera.

Terminal = Instalatia situata de-a lungul coridorului de transport de marfa si
special amenajata pentru a permite fie Tncarcarea si/sau descarcarea marfurilor din trenurile
de marfa si integrarea serviciilor feroviare cu serviciile rutiere, maritime, fluviale si
aeriene, fie formarea sau modificarea compunerii trenurilor de marfa. Si, daca este cazul,
indeplinirea procedurilor de frontiera la granitele tarilor europene terte.

Terminal intermodal de marfa = nucleul unui centru logistic alcatuit din
infrastructura feroviara de acces, infrastructura rutiera de acces (cu intrare si iesire
separate), precum si platforma de depozitare temporara a marfurilor transferate.

Terminal de transport intermodal = spatiul echipat pentru transbordarea de pe un
mod de transport pe alt mod si depozitarea unitatilor de transport intermodal (UTI).

Traficul Tnsotit (sosea rulanta/RO-LA) = acel domeniu intermediar al
transportului combinat prin care vehiculul rutier complet Tmpreuna cu autotractorul
parcurge o parte din drumul sau pe calea feroviara. Denumirea RO-LA, raspandita in
general si folosita Tn practica in Europa, este prescurtarea expresiei germane “Rollende
Landstrasse”, ceea ce inseamna sosea rulanta. Camioanele sau camioanele cu remorca,
respectiv autotractoarele pentru semiremorci, calatoresc pe o garnitura compusa din
vagoane cu platforma joasa. Camioanele sunt urcate in vagoane cu ajutorul unei rampe
mobile, ocupandu-si locul de-a lungul garniturii, tot cu ajutorul unei rampe. Soferii de
camion (insotitorii) calatoresc in vagoane de dormit, unde se pot odihni pe timpul
calatoriei. Timpul petrecut in tren este considerat in mod oficial, Tn cele mai multe tari,
drept timp de odihna, respectandu-se astfel prevederile referitoare la timpii de odihna si de
condus, cat si la Tmbunatatirea conditiilor de munca, caci noaptea se va lucra mai putin. Pe
langa reducerea cheltuielilor de personal scad semnificativ si cheltuielile materiale
(combustibil, lubrifiant, pneuri, service). Se pot economisi taxele pentru folosirea
drumului, taxele de autostrada, impozitul pe camioane, pe tren nu trebuie prezentate
autorizatiile de circulatie. Pe 1anga toate acestea, nu sunt restrictii la sfarsit de saptamana,
trenurile circuland atat duminica, cét si in zilele de sarbatoare.

Transport = Procesul de deplasare a marfurilor si/sau persoanelor in conditii
stabilite cu ajutorul unui mijloc de transport, pe un anumit traseu. Ramura a economiei
nationale care are ca obiect activitatile sociale de deplasare a produselor de la producatori
spre consumatori, precum si transportarea persoanelor cu ajutorul vehiculelor folosite
pentru deservirea generala a populatiei.

Transport combinat = caz particular al transportului intermodal de marfuri in care
unitatile de incarcatura (autocamionul, remorca, semiremorca cu sau fara autotractor, cutia
mobila sau containerul) se deplaseaza sau sunt deplasate, dupa caz, pe drumurile publice,
pe parcursul initial si/sau final, iar restul transportului se efectueaza pe calea ferata sau pe o
cale navigabila interioara ori pe un parcurs maritim ce depaseste 100 km in linie dreapta.

Elemente ale transportului combinat:

1. Material rulant specific transportului combinat;

2. Vehicule rutiere care executa transport pe parcursul initial si/sau final al unui
transport combinat;

3. Unitati de transport intermodal (UTI): containere, cutii mobile, semiremorci
care se preteaza la transportul intermodal;

4. Utilaje si dispozitive de manipulare a UTI;



5. Logistica aferenta transportului combinat: mijloace informatice, calculatoare,
soft aferent.

Parcursul rutier initial si/sau final poate fi:

a) intre punctul de Tncarcare a marfii si cea mai apropiata statie de cale ferata de
expeditie adecvata acestui mod de transport, pentru parcursul initial, si intre cea mai
apropiata statie de cale ferata de destinatie adecvata si punctul de descarcare a marfii,
pentru parcursul final;

b) pe o raza care sa nu depaseasca 150 km in linie dreapta de la portul fluvial sau
maritim de Tmbarcare sau debarcare.

Transport intermodal de marfa = un caz particular al transportului multimodal de
marfa Tn unitati de transport intermodal/containere, in care marfa in UTI/containerizata este
transbordata de pe un mod de transport pe alt mod fara a se actiona asupra marfurilor din
UTl/container la trecerea de pe un mod de transport pe altul.

Transport multimodal de marfa = sistemul in care activitatea de transport se
realizeaza prin intermediul a cel putin doua moduri de transport.

Conventia multimodala din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite (care nu a intrat in
vigoare si, cel mai probabil, nu va intra vreodata) defineste transportul multimodal in
articolul 1.1, dupa cum urmeaza: Transportul international multimodal Tnseamna
transportul de marfuri realizat pe cel putin doua moduri diferite de transport, pe baza unui
contract de transport multimodal, dintr-un loc, intr-o tara in care marfurile sunt preluate de
catre operatorul de transport multimodal, in alt loc desemnat pentru livrare, situat intr-o
alta tara.

Transport piggyback = transportul vehiculelor rutiere pe calea ferata.
Unitate de incarcare = container, corp de schimb.

Unitate de transport intermodal = containere, corpuri de schimb sau semitrailere
(fara Tnsotitor)/vehicule rutiere pentru transportul de marfa (cu insotitor) necesare
desfasurarii activitatilor de transport intermodal.

Unitate RO-RO = echipament pe roti pentru transportul marfurilor, cum ar fi
camioanele, trailerele sau semitrailere, care poate fi condus sau stationat pe o0 nava sau tren
n vederea transportarii.
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